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El Porsche 963 prepara su debut en
carrera

16/11/2022 Su misién es continuar el legado de modelos tan miticos como los 917, 935, 956, 962y
919 Hybrid, en una nueva era marcada por la electrificacion. El Porsche 963 se abrird camino en los
campeonatos WEC e IMSA a partir de 2023, dentro de la categoria superior LMDh, que debutara la
préxima temporada.

Diciembre de 2020. El Consejo de Administracion dio Porsche AG da luz verde al desarrollo de un
prototipo LMDh. Tras una larga fase de evaluacidn, Porsche Motorsport comenz6 a definir un vehiculo
basado en el futuro reglamento. A partir de 2023, esta sera la nueva categoria superior del Cameponato
Mundial de Resistencia (WEC) de la FIA y del campeonato norteamericano IMSA Weathertech
SportsCar.

El acrénimo LMDh (Le Mans Daytona hybrid), hace referencia a las dos miticas pruebas de resistencia
de ambos campeonatos y da cabida a prototipos hibridos basados en chasises de LMP2, con control
electrénico y especificaciones relativas a la parte eléctrica comunes a todos. Cada fabricante, eso si,
puede escoger el concepto de motor de combustion y el disefio de carroceria que mas se adecue a sus
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preferencias, dentro del marco reglamentario. La nueva categoria pretende lograr una elevada eficiencia
y mantener los costos lo mas bajos posibles.

Ya en este primer momento, Oliver Blume, Presidente del Consejo Directivo de Porsche AG, anuncié con
entusiasmo la noticia: “La nueva categoria LMDh nos permitira luchar por victorias absolutas con un
sistema hibrido en las clasicas pruebas de Le Mans, Daytona y Sebring, sin un desembolso excesivo. El
proyecto es extremadamente atractivo para Porsche. Las carreras de resistencia son parte del ADN de
nuestra marca".

El reglamento

El reglamento de la categoria LMDh estipula que todos los prototipos de la nueva categoria deben
basarse en el chasis de uno de los cuatro fabricantes homologados (Multimatic, Oreca, Dallara y Ligier).

La normativa de motores para la categoria LMDh es poco restrictiva en términos de cubicaje, disefio y
numero de cilindros. El régimen maximo de giro esta fijado en 10 000 revoluciones por minuto y el ruido
que emita no puede sobrepasar los 110 decibelios. El motor debe pesar un minimo de 180 kilogramos,
incluidos los sistemas de admision y escape, los componentes periféricos de la refrigeracion y, si los
tuviera, los turbocompresores e intercoolers . De acuerdo con la normativa, la potencia maxima debe
situarse entre 653 y 707 CV (480 y 520 kW). Este rango permite realizar ajustes dentro de los
parametros del 'Balance of Performance' (BoP), que estan destinados a compensar las diferencias entre
autos de la categoria LMDh para garantizar asi una mayor igualdad.

La eleccion de Porsche

En 2021, Porsche Motorsport reveld que contara con Multimatic para el desarrollo de su nuevo auto de
carreras. Anuncid, igualmente, que los vehiculos oficiales estaran a cargo del recién creado equipo
Porsche Penske Motorsport.

La asociacién con Multimatic era casi evidente. Segtin comentd en aquel momento Fritz Enzinger,
anterior vicepresidente de Porsche motorsport, “Multimatic es la solucién mas obvia y l6gica para
nosotros. Conocemos a esta prestigiosa empresa desde hace muchos afios y estamos absolutamente
convencidos de la calidad de su trabajo. Con ellos no tenemos que establecer una relacién comercial
completamente nueva, podemos empezar a trabajar de inmediato. Esto, unido a su ubicacién
estratégica en Mooresville (Carolina del Norte, Estados Unidos), facilitara nuestras relaciones durante el
desarrollo del prototipo y en las propias carreras”.

Cabe citar que es alli donde se ponen a punto los autos para el campeonato norteamericano; sin
embargo, en la sede de Manheim (Alemania) es donde se preparan para el WEC.

En cuanto al motor de combustién, Porsche ha optado por un V8 biturbo de 4.6 litros perteneciente a su
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gama, que puede funcionar con combustibles renovables, lo que se traduce en una reduccion
significativa de las emisiones de CO.,. En carrera, la potencia conjunta del sistema alcanza alrededor de
680 CV (500 kWw).

El nuevo prototipo hereda el ADN del RS Spyder, con el que Porsche y Penske lograron numerosas
victorias entre 2005 y 2008. El disefio del nuevo Porsche 963 proviene de los clasicos 956 y 962 de la
década de 1980. Por otro lado, la franja continua de iluminacidn en la parte trasera es un guifio al 911
de la generacion actual, mientras la decoracion tricolor de la carroceria (blanco, rojo y negro) rinde
homenaje a los éxitos de Porsche en competencia.

Intenso periodo de pruebas

Apenas dos afios después de que fuera anunciado el proyecto, el coche entré en fase de pruebas. En
enero de 2022 fueron dados a conocer nuevos detalles del sistema de propulsién, especialmente los
relativos a la hibridacion. Se supo en ese momento que los componentes para la recuperacion, el
almacenamiento y el suministro de energia eléctrica los proporcionan Williams Advanced Engineering
(bateria), Bosch (unidad motor-generador y electrénica de control) y Xtrac (transmision).

Sobre el motor térmico, el nuevo vicepresidente de Porsche Motorsport, Thomas Laudenbach, dijo que
habia muchas opciones sobre la mesa, dado que existian diferentes propulsores que podian ser una
buena base. “Nos decidimos por el V8 biturbo porque creemos que ofrece el mejor equilibrio entre
prestaciones, peso y costo. El inicio del programa de pruebas activas supuso un paso importante en el
proyecto”.

La primera salida a pista tuvo lugar en el circuito del Centro de Desarrollo de Weissach. Aquellas
jornadas dejaron buenas sensaciones. El V8 biturbo impresiond en todos los aspectos. El equipo tuvo
claro que la eleccion del motor fue la mas adecuada.

Ficha técnica Porsche 963

= Motor de combustion: V8 biturbo, 4.6 litros
= Régimen maximo de giro: 10 000 rpm
= Peso maximo del motor de combustion: 180 kg

= Sistema hibrido: basado en el del 918 Sypder, con componentes de Williams Advanced Engineering,
Bosch y Xtrac

= Potencia conjunta del sistema: 680 CV (500 kW) aprox.

= (Chasis: Multimatic
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En su segunda salida, el 963 tomo contacto por primera vez con un circuito internacional. El prototipo
viajo hasta Espafia en febrero de 2022 para rodar durante 2000 kilémetros en el trazado de Montmel,
en Barcelona. Las pruebas se centraron aqui en el desarrollo de los neumaticos y en optimizar la
interaccion entre el motor V8'y los elementos hibridos. Es en este escenario donde, por primera vez, el
auto mostré su comportamiento en tandas largas. La informacion recabada fue valiosa y muy positiva y,
mas importante aun, queddé demostrado que los miembros de Porsche, Penske, Michelin y Multimatic
estaban trabajando al unisono y entendiéndose a la perfeccion.

Avanzd el afio y el nuevo Porsche de la categoria LMDh visitd los circuitos de MotorLand Aragén
(Espana) y Spa-Francorchamps (Bélgica). A mitad del segundo trimestre de 2022, ya habia rodado en
todo tipo de condiciones durante mas de 6000 kildmetros de pruebas. Esta distancia corresponde casi
exactamente a la que recorren los prototipos mas rapidos del campeonato norteamericano IMSA
WeatherTech SportsCar (categoria DPi) durante el evento completo de las 24 Horas de Daytona,
incluidas las jornadas de entrenamientos, asi como la sesién de clasificacién de 100 minutos y la propia
carrera de 24 horas.

En junio, el auto se dejé ver en Goodwood, ya sin camuflaje, con una combinacidn de colores tipica de
los autos de carreras de Porsche: blanco, rojo y negro. Alli realizé la famosa subida del festival inglés, en
la que pudo considerarse su puesta de largo ante el gran publico. Por fin los aficionados pudieron ver
como luce en vivo, cdmo suena y como se mueve entre curvas y rectas el nuevo prototipo hibrido de la
firma de Stuttgart.

Y asi llegamos al cierre de programa de pruebas, que tuvo lugar en Daytona en septiembre, donde
completd un total de 397 vueltas entre el 6valo y el circuito interior. Fueron jornadas exigentes, con
temperaturas superiores a 35 grados centigrados y una humedad de mas de 90 por ciento, que simulan
lo que le espera al equipo cuando el 963 compita por primera vez.

Cuenta atras para el estreno en carrera

El debut oficial en carrera del Porsche 963 esta previsto para enero de 2023 en las 24 Horas de
Daytona, en Estados Unidos. Mientras tanto, el WEC abri6 la puerta esta temporada para la realizacién
de pruebas. Porsche Penske Motorsport realizé un test general durante la dltima carrera de la
temporada (sin posibilidad de puntuar), que fue disputada en Baréin el primer fin de semana de
noviembre de 2022.

Los pilotos oficiales que competirdn en los campeonatos de resistencia con el Porsche 963 seran Kévin
Estre (Francia), Michael Christensen (Dinamarca), André Lotterer (Alemania), Laurens Vanthoor
(Bélgica), Matt Gampbell (Australia), Mathieu Jaminet (Francia), Dane Cameron (EE. UU.) y Felipe Nasr
(Brasil). En la fase de desarrollo inicial, Frédéric Makowiecki jugé un papel clave, ya que durante el
lanzamiento en Weissach, en enero, el francés recorri6 los primeros metros en el nuevo prototipo LMDh
y también dio las primeras vueltas en el simulador. Otros pilotos, incluidos los que participaran en las
carreras de Daytona, Sebring y Road Atlanta (Petit Le Mans), serdn anunciados mas adelante.
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Los socios

El equipo Porsche Penske Motorsport une sus fuerzas con las de socios de reconocido prestigio. El
fabricante de neumaticos Michelin contintia con su estrecha alianza, al igual que ExxonMobil mediante
la marca Mobil1. Se sumaron al proyecto el especialista en software Ansys, que apoya al equipo con el
aporte de tecnologia de vanguardia, y Penske Corporation. Con su experiencia en desarrollo e ingenieria,
Multimatic se convirtié en socio tecnoldgico, mientras que el fabricante de relojes de lujo TAG Heuer es
el socio encargado del cronometraje. Hugo Boss es proveedor oficial de ropa para el equipo y Puma
proporciona la indumentaria ignifuga de los pilotos y mecanicos. Todas las empresas citadas componen
la cartera de socios de alto nivel del equipo Porsche Penske Motorsport.

Video

https://newstv.porsche.com/porschevideos/215892_en_3000000.mp4
https://newstv.porsche.com/porschevideos/216208_en_6000000.mp4
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