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Suspension Porsche Active Ride de
alta gama para modelos E-Hybrid

20/04/2024

Porsche ofrece como opcion un nuevo sistema de suspension premium exclusivamente para los
modelos Panamera E-Hybrid. La suspensidn Porsche Active Ride, que cuenta con amortiguadores
activos de dos valvulas y resortes neumaticos de camara Unica, regula las fuerzas de cada amortiguador
de forma activa, individual y a |a velocidad del rayo. De esta manera, siempre consigue el maximo
confort de conduccidn y prestaciones en cualquier situacidn. El disefio es fundamentalmente diferente
de los sistemas adaptativos habituales y otros conceptos de suspensidn activa. La suspensién Porsche
Active Ride ofrece una experiencia de conduccion Unica que abarca todo el espectro del
comportamiento dindmico, desde el confort de deslizamiento de un sedan de lujo hasta la franqueza de
respuesta tipica de un auto deportivo. Ofrece las mejores calificaciones en las disciplinas de soporte de
cabeceo y balanceo, estabilidad de la carroceria, comodidad de conduccion a baja velocidad y
rendimiento de manejo. También proporciona amplias funciones adicionales.
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Cada uno de los amortiguadores de la suspension Porsche Active Ride esta conectado a una bomba
hidraulica accionada eléctricamente. Generan un caudal en el amortiguador segun sea necesario, que
luego se regula por separado tanto en la direccion de extensiéon como en la de compresidn. El flujo
volumétrico permite que el piston del amortiguador se mueva hacia arriba o hacia abajo a la velocidad
del rayo, permitiendo que cada rueda se extienda o comprima individualmente de forma activa. De este
modo, las ruedas siguen activamente el contorno de la carretera: se empujan, por ejemplo, en los
baches y se levantan al superar los baches. Esto se hace siempre con el objetivo de corregir los
desniveles de la carretera y mantener la superficie lo mas alejada posible de la carroceria. Los
amortiguadores funcionan con hasta 13 Hz, lo que significa que pueden ajustarse hasta 13 veces por
segundo y, por lo tanto, reaccionan a la velocidad del rayo a la situacion de conduccidn y a la superficie
de la carretera en cada momento.

La suspensidn Porsche Active Ride tampoco requiere barras estabilizadoras tradicionales, ya que su
efecto lo proporcionan en su totalidad los amortiguadores activos. Los amortiguadores también realizan
la funcidn de estabilizacidn electrénica antivuelco (PDCC Sport). Ademaés, los nuevos amortiguadores
permiten sustituir la compleja suspensién neumatica de tres camaras del modelo anterior por un
sistema que cuenta con resortes neumaticos de una sola camara, ligeros y eficientes. La suspensién
neumatica se utiliza para el control de la altura de manejo del vehiculo en funcion de la velocidad para
mejorar la estabilidad de conduccidn y la aerodinamica, asi como para la autonivelacién automatica
dependiendo de la ocupacidn o la condicion de carga.

En el sistema Porsche Communication Management (PCM) se puede seleccionar manualmente una
altura de marcha mas baja o alta.

En resumen, la suspensidn Porsche Active Ride ofrece las siguientes funciones:

Control de la carroceria:la suspensidn Porsche Active Ride controla constantemente la aceleracion
longitudinal y lateral. Reacciona activamente a las acciones de aceleracion y frenado, asi como a los
movimientos del volante del conductor. También genera fuerzas que contrarrestan los movimientos
naturales de cabeceo y balanceo de la carroceria y de esta manera mantiene la carroceria nivelada en
todas las situaciones de conduccidn.

Aislamiento contra superficies irregulares: el nuevo Panamera flota casi literalmente sobre el asfalto: la
suspension Porsche Active Ride detecta y compensa los baches de la carretera con una capacidad de
respuesta excepcional. Los ocupantes sienten muy poco movimiento corporal en superficies irregulares.

Distribucion dindmica de la carga de las ruedas:la puesta a punto de la suspension contribuye de
manera fundamental a la traccién del vehiculo. La suspensién Porsche Active Ride adapta
dindmicamente el ajuste de los resortes y amortiguadores a cada situacion de conduccidn. Con una
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distribucion del momento de rodadura basada en fuerzas verticales, longitudinales y laterales, el nuevo
Panamera aprovecha constantemente de forma dptima su potencial de agarre, teniendo en cuenta la
distribucion en todas las ruedas y el par de bloqueo del diferencial.

Distancia al suelo dindmica:en situaciones de conduccion de alto rendimiento, especialmente al frenar o
con fuertes aceleraciones laterales, la suspensidn Porsche Active Ride baja la carroceria del Panamera.
El centro de gravedad mas bajo reduce la transferencia de carga sobre las ruedas. La geometria de
suspension activa, por su parte, aumenta la inclinacion y, por tanto, mejora la traccion.

Dindmica activa en las curvas:la suspensién Porsche Active Ride no sdélo puede compensar el cabeceo y
el balanceo de la carroceria del vehiculo, sino que también puede sobrecompensarlo cuando la funcién
estd activada. Si se marca la casilla correcta en el PCM, la suspensidn acumula fuerzas durante las
curvas en contra de la direccion natural del balanceo de la carroceria y, de hecho, inclina la carroceria
hacia el interior de la curva. De esta forma, el nuevo Panamera reduce el efecto de la aceleracion lateral
que actua sobre los ocupantes. El resultado es similar al de una curva peraltada en las pistas de
carreras.

Comodidad de aceleracién y frenado:basandose en el principio de giro activo, la suspensién también
contrarresta los movimientos de cabeceo al acelerar y frenar. Esta funcién es similar a la posicion de
vuelo de un helicéptero al acelerar o desacelerar. Esto también debe estar activado en el PCM.

Entrada Confort y Smart Lift: si lo desea, la suspension Porsche Active Ride aumenta la altura de marcha
del vehiculo para facilitar la entrada y salida de todos los pasajeros. La funcién Smart Lift también eleva
automaticamente la altura de marcha en funcidn de los datos de ubicacidn previamente almacenados
por el conductor, y de esta manera evita que la carroceria del Panamera se roce con baches o en
caminos empinados.

Suspension neumatica estandar de dos camaras con
amortiguadores de dos valvulas

Un Porsche es siempre el auto mas dinamico de su gama. Pero con su posicionamiento como sedan de
lujo, el Panamera también exige un nivel de confort excepcional. Por eso, Porsche ha equipado de serie
el nuevo Panamera con una suspensidon neumatica de dos valvulas de nuevo desarrollo. La tecnologia de
dos valvulas permite que los amortiguadores adaptativos ajusten las etapas de rebote y compresion de
forma independiente entre si. Esto amplia considerablemente la gama de capacidades del chasis, entre
un caracter comodo y placentero y una configuracion decididamente de alto rendimiento. Esta
tecnologia permite pasar del probado resorte neumatico de tres camaras a un sistema mas ligero de
dos camaras con un rendimiento de suspension mejorado. Ademas, las optimizaciones de los soportes
hidraulicos del eje delantero, los baleros de la viga del eje trasero y los baleros de horquilla de la
suspension trasera garantizan un confort notablemente mayor al circular sobre baches.
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Con la nueva suspensidn, Parsche consigue al mismo tiempo reducir los movimientos de la carroceria y
mejorar el aislamiento de esta. El deportivo de cuatro puertas cabecea y se balancea menos al frenar y al
circular por pendientes, ondulaciones y crestas. El resultado es una respuesta del chasis mas rapida y
sensible y un comportamiento de la suspensién notablemente mas suave. Al mismo tiempo, la
suspension tiene el potencial de aumentar significativamente la fuerza de amortiguacion en las
direcciones de extension y compresién dependiendo de la situacion, optimizando asi el rendimiento del
coche. Esto es especialmente evidente en las curvas rapidas. Ademas, el nuevo resorte neumatico con
control éptimo de valvulas reduce el consumo de energia de la suspension.

Nuevo servofreno eléctrico

Porsche ha instalado un servofreno eléctrico en el nuevo Panamera. Todas las variantes se benefician de
las caracteristicas del pedal de freno recientemente adaptadas, que mejoran significativamente la
sensacion del pedal y la precision de la frenada. En los modelos E-Hybrid, los ingenieros también han
logrado suavizar la transicidn entre el efecto de frenado de regeneracion de energia (que se logra
mediante el motor eléctrico) y el efecto de frenado por friccidn (que se logra mediante los frenos de las
ruedas). Aunque en estas variantes hay dos sistemas de frenos complementarios, esto permite al
conductor un control 6ptimo de la fuerza de frenado. Y no se desperdicia energia en el proceso: el motor
eléctrico genera corriente cuando decelera hasta detenerse.

En el Panamera Porsche utiliza un sistema de frenos con pinzas fijas de seis pistones y discos de
fundicion gris de 360 x 36 milimetros adelante. En la parte trasera, hay pinzas fijas de cuatro pistones y
discos de fundicidn gris de 330 mm x 28 mm. Los frenos de serie del Panamera Turbo E-Hybrid tienen
pinzas fijas de 10 pistones adelante y discos de freno de fundicidn gris de 420 mm x 40 mm, con pinzas
fijas de cuatro pistones y en la parte trasera discos de freno de fundicion gris de 380 mm x 30 mm.

Para el Panamera Turbo E-Hybrid, Porsche ofrece como opcién una nueva llanta de alto rendimiento de
21 pulgadas: la Pirelli P Zero Corsa mejora la idoneidad para la conduccién en pista mediante mayores
niveles de agarre, mayor precision y resistencia a las temperaturas. También se han optimizado aun mas
sus propiedades en clima himedo.
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Consumption data

Panamera 4
Fuel consumption / Emissions

WLTP*

consumo combinado de combustible (WLTP) 11.2 — 10.2 1/100 km
emisiones combinadas de CO (WLTP) 253 — 230 g/km

C02 class G Class

Panamera
Fuel consumption / Emissions

WLTP*

consumo combinado de combustible (WLTP) 10.5 — 9.7 1/100 km
emisiones combinadas de CO (WLTP) 239 — 219 g/km

C02 class G Class

PORSCHE

Panamera Turbo E-Hybrid
Fuel consumption / Emissions

WLTP*

consumo combinado de combustible (WLTP) 1.7 — 1.21/100 km

Fuel consumption with depleted battery combined 11.7 — 10.51/100 km
consumo combinado de electricidad (WLTP) 29.9 — 27.6 kWh/100 km
emisiones combinadas de CO (WLTP) 39 — 27 g/km

CO2 class B Class

C02 class with depleted battery G Class

Panamera E-Hybrid models
Fuel consumption / Emissions

WLTP*

consumo combinado de combustible (WLTP) 1.7 — 1.01/100 km

Fuel consumption with depleted battery combined 11.7 — 9.21/100 km
consumo combinado de electricidad (WLTP) 29.9 — 25.4 kWh/100 km
emisiones combinadas de CO (WLTP) 39 — 23 g/km

C02 class B Class

C02 class with depleted battery G Class

*Further information on the official fuel consumption and the official specific CO emissions of new passenger cars can be found in
the "Leitfaden tber den Kraftstoffverbrauch, die CO-Emissionen und den Stromverbrauch neuer Personenkraftwagen" (Fuel
Consumption, COEmissions and Electricity Consumption Guide for New Passenger Cars), which is available free of charge at all
sales outlets and from DAT (Deutsche Automobil Treuhand GmbH, Helmuth-Hirth-Str. 1, 73760 Ostfildern-Scharnhausen,

www.dat.de).
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