newsroom PORSCHE

NN\

Der neue Porsche 911 GT3 R ist bei den diesjahrigen 24 Stunden von Spa-Francorchamps erstmals zu sehen. Porsche-
Kundenteams konnen den Rennwagen ab der Saison 2023 bei Motorsportevents nach GT3-Reglement weltweit einsetzen. Er
basiert auf der aktuellen Elfer-Generation 992. Gegeniiber dem Vorgéngermodell zeichnet sich der neue 911 GT3 R durch einen
grosseren Motor mit bis zu 416 kW (565 PS), eine konstantere Aerodynamik-Performance und eine optimierte Fahrzeug-Balance
aus.

Die jungste Generation des Porsche
911 GT3 R feiert Premiere

30/07/2022 Der neue Porsche 911 GT3 Riist bei den diesjahrigen 24 Stunden von Spa-
Francorchamps erstmals zu sehen. Porsche-Kundenteams kénnen den Rennwagen ab der Saison 2023
bei Motorsportevents nach GT3-Reglement weltweit einsetzen. Er basiert auf der aktuellen Elfer-
Generation 992. Gegeniiber dem Vorgangermodell zeichnet sich der neue 911 GT3 R durch einen
grosseren Motor mit bis zu 416 kW (565 PS), eine konstantere Aerodynamik-Performance und eine
optimierte Fahrzeug-Balance aus.

Porsche stellt mit der jlingsten Generation des 911 GT3 R einen neuen Kundensport-Rennwagen vor.
Der Herausforderer fiir den weltweiten Einsatz in GT3-Serien basiert auf der aktuellen Generation 992
und kann mit Beginn der Saison 2023 durchstarten. Die Entwicklung begann bereits 2019. Das
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Hauptaugenmerk lag auf einer verbesserten Fahrbarkeit fiir Profis und sogenannte Gentleman-Fahrer
sowie grosseren Leistungsreserven je nach Einstufung durch die sogenannte Balance of Performance
(BoP). Auch eine vereinfachte Handhabung des Rennwagens fiir die Teams und optimierte
Laufzeitkosten standen im Mittelpunkt. Porsche Motorsport bietet den neuen 911 GT3 R ab sofort zum
Preis von 511'000 Euro zuziiglich landerspezifischer Mehrwertsteuer und Optionen an.

.Der neue 911 GT3 R tritt in grosse Fussstapfen”, sagt Michael Dreiser, Leiter Vertrieb bei Porsche
Motorsport. ,Sein Vorganger hat seit 2019 in vier Saisons so gut wie alles gewonnen, was es in der
GT3-Szene zu gewinnen gab. Zu seinen Erfolgen zéhlen Gesamtsiege bei den 24-Stunden-Rennen auf
dem Niirburgring und auch hier in Spa-Francorchamps. Bei den 24 Stunden von Daytona und den 12-
Stunden-Sebring haben unsere Kunden Klassensiege eingefahren. Das neue Modell blickt einem noch
umfangreicheren Arbeitsspektrum in den Handen unserer Kundenteams entgegen.” Nach der
Ausschreibung der GT3-Klasse in der nordamerikanischen IMSA-Serie auch als Profi-Kategorie zieht
die FIA Langstrecken-Weltmeisterschaft WEC nach: Ab 2024 diirfen GT3-Rennwagen wie der neue
911 GT3 R erstmals bei den 24 Stunden von Le Mans an den Start gehen.

.Mit dem extrem erfolgreichen Vorgdngermodell haben wir einen Volltreffer gelandet. Entsprechend
hoch liegt nun die Messlatte fiir den Nachfolger®, betont Sebastian Golz, Projektleiter 911 GT3 R bei
Porsche Motorsport. ,Dabei bestand unsere Aufgabe weniger darin, den neuen 911 GT3 R noch
schneller zu machen — die Einstufung in Performance-Fenster durch die BoP gleicht diesen Vorteil
schnell wieder aus. Fir uns ging es in erster Linie darum, dass unsere Kunden mit dem Rennwagen
langer schnell fahren kénnen. Konstanz ist gefragt. Darum haben wir uns vor allem auf eine verbesserte
Fahrbarkeit konzentriert. Dies zeigt sich jetzt in einem breiter nutzbaren Drehzahlband des neuen 4,2-
Liter-Motors, einer stabileren und konstanteren Aerodynamik und entlasteten Hinterreifen, die ihr
Potenzial auf diese Weise gleichmassiger abrufen kénnen."

Zu den Kernstiicken des neuen Rennfahrzeugs zahlt der seriennahe, auf der 911-Generation 992
basierende Motor. Wie beim Vorgangermodell handelt es sich um einen wassergekiihlten
Sechszylinder-Boxer mit Vierventil-Technologie und Benzindirekteinspritzung. Neu ist vor allem der
Hubraum: Analog zum 9171 RSR legte der neue 911 GT3 R von 3'997 um gut fiinf Prozent auf 4194
cm® zu. Hierdurch ist die Spitzenleistung des Motors auf rund 416 kW (565 PS) gestiegen. In erster
Linie hat Porsche aber den Drehmoment- und Leistungsverlauf iber das gesamte Drehzahlband
optimiert. Damit kommt der neue 4,2-Liter-Sechszylinder speziell Gentleman-Fahrern entgegen.

Der Hochdrehzahl-Sechszylinder kommt weiterhin ohne Turboaufladung zurecht und sitzt klassisch im
Heck, wo er sich positiv auf Traktion und Bremsverhalten auswirkt. Er wurde um 5,5 Grad nach vorne
geneigt, um mehr Freiheiten fiir den Unterflurdiffusor zu schaffen. Nebenaggregate wie der Generator
und der Klimakompressor riickten gut einen Meter weiter nach vorn und tiefer in einen Freiraum vor
Motor und Getriebe. Dies wirkt sich positiv auf die Gewichtsbalance des 911 GT3 R aus. Das
sequenzielle Sechsgang-Klauengetriebe ist eine Ableitung vom aktuellen 911 GT3 Cup. Die
Lenkradwippen steuern eine elektronische Schaltwalzenaktuatorik, die besonders schnelle und prazise
Gangwechsel ermdglicht.
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Das vielfach im Detail modifizierte Fahrwerk des neuen 911 GT3 R unterstiitzt die Fahrbarkeit,
prazisiert das Lenkverhalten, sorgt fiir einen geringeren Verschleiss der Hinterreifen und verkiirzt den
Zeitaufwand flir Abstimmungsanderungen. Hierflir kamen zahlreiche Komponenten und Lésungen aus
dem 911 RSR zum Einsatz. An der Vorderachse ibernimmt ein hochmodernes Doppelquerlenker-
Layout die Fiihrung der Rader. An der Hinterachse versieht eine Mehrlenkerkonstruktion ihren Dienst.
Die weiter verbesserten Rennsport-Stossdampfer von KW lassen sich flinffach verstellen. Fiir Set-up-
Modifikationen stehen sogenannte Shims bereit. Diese Zielwertscheiben erméglichen schnelle
Feinjustierungen, ohne dass anschliessend das Fahrwerk zeitaufwendig neu vermessen werden muss.

Die optimierte Positionierung zentraler Anlenkpunkte der Vorderachse schafft Raum fiir das
aerodynamische ,Race-Underfloor“-Konzept. Wie beim 911 RSR zielt es mit seinem héheren
Unterboden auf eine stérungsfreiere Anstromung des Heckdiffusors ab und verringert so die Pitch-
Sensibilitdt des Rennwagens — also seine Reaktion auf eine verringerte Bodenfreiheit vorn, wie sie
durch das Einfedern beim Anbremsen auftreten kann. Die Hinterrdder wanderten etwas weiter zuriick
und verlangern den Radstand des 911 GT3 R von 2'459 auf 2'6507 Millimeter. Auch dies sorgt dafiir,
dass weniger Gewicht auf den Hinterreifen lastet, um ihre konstante Performance im Wettbewerb am
Ende langerer Stints zu erhalten.

Neben den Aluminium-Monoblock-Rennbremssatteln stammen nun auch die Bremsscheiben des
neuen 911 GT3 R vom Spezialisten AP. Die vorderen Stahlscheiben sind innenbeliiftet und geschlitzt.
Bei einem Durchmesser von 390 Millimetern werden sie von sechs Kolben umfasst. Hinten kommen
370-Millimeter-Scheiben und vier Bremskolben zum Einsatz. Eine verfeinerte Software-Applikation fir
das Renn-ABS der fiinften Generation senkt den Reifen- und Bremsenverschleiss. Auch die
Traktionskontrolle von Porsche erhielt eine Weiterentwicklung.

Der neue 911 GT3 R ist nach dem 911 GT3 Cup das zweite von Porsche Motorsport entwickelte
Rennfahrzeug, das auf der aktuellen Generation 992 aufbaut. Seine Leichtbaukarosserie in intelligenter
Aluminium-Stahl-Verbundbauweise basiert dabei auf der Serie, wurde fiir den Einsatzim 911 GT3 R
aber stark modifiziert. Inklusive Front- und Motorhaube, Tiiren, Seitenteilen, Heckfliigel und Dach
bestehen nahezu alle Karosseriekomponenten aus leichtem Karbon. Fiir die Radhduser kommt Aramid
zum Einsatz.

Bei dem neuen 911 GT3 R steht die Funktionalitat Gber allem. Dennoch konnte Grant Larson von
Porsche Style erneut besonders schone und harmonische Formen verwirklichen. Sie betonen das Erbgut
des Elfers und vereinen es mit ausgefeilter Effizienz. Dies gilt im Besonderen fir die Aerodynamik. Sie
verbindet einen hoher angesetzten Unterboden im Bereich vor der Vorderachse mit einem erstmals
durchgangig vollverkleideten Unterboden und dem Heckdiffusor. Dies verbessert den Abtrieb, ohne den
Luftwiderstand nennenswert zu erhohen. Der Heckflligel erhalt eine Schwanenhals-Aufhédngung. Sie
sorgt fir eine ungestortere Unterstromung und verbessert damit die aerodynamische Wirksamkeit des
Bauteils.

Auch in puncto Sicherheit folgt der neue 911 GT3 R einem kompromisslosen Ansatz. Der Sitz riickte
weiter in die Fahrzeugmitte. Hierdurch konnte Porsche die ergonomischere Sitzposition optimal auf den
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verbesserten Uberrollkafig und den neu entwickelten FIA-Seitenaufprallschutz abstimmen. Die
Anpassung an den Fahrer geschieht wie beim Vorgangermodell tiber die Langsverstellung des Lenkrads
und der Pedalerie. Auch den Sechspunkt-Sicherheitsgurt nahmen die Spezialisten von Porsche unter
die Lupe: Uber spezielle Rampen rutschen seine Zungen nun noch schneller ins eigentliche Schloss —
dies kann bei einem Fahrerwechsel rund eine Sekunde an Boxenstopp-Standzeit sparen. Das
Lenkradkonzept stellt eine Weiterentwicklung aus dem Vorgédngermodell dar. Dabei vereint es auch
Elemente, die sich im aktuellen 911 GT3 Cup und dem 911 RSR bewéhrt haben. Das 10,3 Zoll grosse
Display zum Beispiel stammt aus dem erfolgreichen Markenpokalauto und das Multi-Switch-Konzept
aus dem Le-Mans-Klassensieger.

Die Hochleistungs-LED-Frontscheinwerfer des 911 GT3 R setzen auf die sogenannte Kollimatoren-
Technik, die Porsche unter anderem fiir den neuen LMDh-Prototypen 963 entwickelt hat. Ihre
Funktionsweise dhnelt einem Brennglas, nur im umgedrehten Sinne. Sie sorgt fiir eine besonders
grossflachige Ausleuchtung der Strecke vor dem Rennwagen und ubertrifft das bisherige Modell, das
bislang schon als Klassenprimus galt, nochmal deutlich.

Ausfihrliche Angaben zum neuen 911 GT3 R stehen auf der Website von Porsche unter diesem Link
bereit.
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