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Extraordinaria parada en pits: el 959
S de Nick Heidfeld visita Porsche
Classic

04/07/2022 Porsche Classic realizé una restauracion de fabrica de un modelo muy inusual: un 959 S
del que solo fueron fabricados 29 ejemplares. Ademas, este pertenece al expiloto de Férmula 1 Nick
Heidfeld.

Ya sea por su elevada potencia, aceleracion, velocidad maxima o precio original, los entusiastas de los
autos de las décadas de 1980 y 1990 recordaran sin duda al Porsche 959 como uno de los modelos
mas importantes de esa época. Un superdeportivo con una velocidad maxima de 315 km/h, del que
Porsche solo fabrico 292 ejemplares. El expiloto de carreras Nick Heidfeld posee la versidn Sport, adn
mas exclusiva, de la que solo fueron construidas 29 unidades. Es mas potente, tiene 515 CV y alcanza
una velocidad maxima de 339 km/h. Y esta pieza de coleccionista tiene otra cifra que bate récords: su
bajo kilometraje. El 959 S de Heidfeld tenia solo 4183 kilémetros cuando lo llevé a Porsche Classic en el
verano boreal de 2017.
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A pesar de estar apenas rodado, este 959 ya necesitaba una amplia revision técnica: "Si un auto tan
innovador desde el punto de vista tecnoldgico no se conduce con regularidad, los dafios por estar
parado son inevitables", dijo Uwe Makrutzki, Director de Restauracion de Fabrica de Porsche Classic.
"Hay que revisar completamente el sistema de propulsion y el chasis. La experiencia ha demostrado que
cualquier intento de ahorrar trabajo acaba dando problemas al final".

Al igual que todos los propietarios de un Porsche clasico, los que tienen un 959 se pueden beneficiar de
la experiencia y el utillaje Gnicos de este departamento, totalmente integrado en la empresa. Cuando la
produccion del superdeportivo llegd a su fin, Porsche Classic se hizo con las herramientas de
mantenimiento y diagnostico de todas las areas de la fabrica. A ello se afiade una gran experiencia con
este modelo tan exclusivo: "Casi todos los 959 han estado con nosotros al menos una vez en su vida",
dijo Makrutzki. "Asi que tenemos mucha practica. Sin embargo, debido a la gran complejidad de la
tecnologia, una revision de un 959 es siempre una misién muy especial y maravillosa". En el caso del
959 S de Heidfeld, el diagndstico reveld, entre otras cosas, que el sistema de gestion del motor habia
sido modificado. Tras consultarlo con el propietario, el personal de Porsche Classic restaurd la unidad
Motronic a su estado original.

Una leyenda de alta tecnologia

En diciembre de 2021, el 959 S del expiloto de Férmula 1 estuvo listo para volver a salir a la carretera.
"He tenido el privilegio de conducir muchos autos de altas prestaciones, pero esta leyenda de la alta
tecnologia es algo especial para mi", dijo Heidfeld. “A finales de los afios 80, era un adolescente
aficionado a los coches y para mi este Porsche siempre fue extraordinario. En aquella época, el 959 era
el auto de produccién mas rapido del mundo y, con diferencia, el mas avanzado. Por eso, incluso hoy, no
se conduce como un vehiculo de hace 30 afios, sino como un auto mucho mas moderno".

Para que la reparacidn sea un éxito a largo plazo, Makrutzki aconseja realizar salidas regulares: "Recorrer
unos 100 kilémetros por distintos tipos de vias al menos una vez al mes protege de los dafios debidos a
la inmovilidad. También lo han corroborado los comentarios de nuestros clientes". El 959 S ahora
restaurado fue fabricado en 1987 con las siguientes especificaciones:

Porsche 959 S
Longitud/anchura/altura (mm) 4260/1840/1240
Batalla (mm) 2272

Peso en orden de marcha (kg DIN) 1350




newsroom

PORSCHE

Motor Seis cilindros bdxer

Transmisidn Traccion total

Caja de cambios Manual de 6 velocidades

Cilindrada (c. c.) 2848

Potencia maxima (CV - kW / rpm) 515-379 / 6900

Par maximo (Nm / rpm) 561/ 6500

Aceleracion 0 — 100 km/h (s) 3,7

Velocidad maxima (km/h) 339

Precio base en 1987 (marcos alemanes / USD

aprox) 420000 / 230 000
Sobre el Porsche 959

Para muchos conocedores del mundo del automavil, el 959 es uno de los deportivos mas fascinantes
del siglo pasado. En 1983, Porsche present6 en el Salén de Francfort el prototipo ‘Gruppe B', disefiado
para homologarlo en aquella espectacular categoria de rallys. En el Paris-Dakar de 1986, los tres 959
terminaron la carrera en el primer, segundo y sexto lugares. La versidn de pista, el 961, termind en
séptima posicion en la edicion 1986 de Le Mans, con victoria en la clase IMSA/GTX.

El modelo de produccion debutd en el Salon de Francfort de 1985. Entre sus innovaciones se
encontraban los amortiguadores regulables y sensibles a la velocidad, la suspensién autonivelante, la
traccion total variable controlada electréonicamente con seleccion del programa, el antibloqueo de
frenos, un sistema de control de la presidn de los neumaticos y una carroceria aerodinamicamente
optimizada (Cx 0,31). Esta carroceria tenia elementos procedentes del automovilismo deportivo y de la
aerondutica: algunos paneles externos estaban hechos con material compuesto por resina epoxi
reforzada con Kevlar y fibra de vidrio; el falddn delantero era de espuma integral de poliuretano; las
puertas y el capd fueron fabricados con una aleacion especial de aluminio.

EI 959 fue el primer auto de produccién con un motor béxer dotado de dos turbocompresores que
funcionaban en secuencia, lo que reducia el retraso de respuesta. Las bielas de titanio aligeraban las
masas oscilantes. Los cilindros estaban refrigerados por aire, como era habitual en Porsche en aquella
época, pero las culatas de cuatro valvulas por cilindro tenian refrigeracion por agua. Para una mejor
disipacion del calor, las valvulas de escape tenian un relleno de sodio. Solo fueron fabricados en serie
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292 ejemplares del Porsche 959, entre 1987 y 1988.

La versidn Sport es ain mas exclusiva: solo fueron vendidas 29 unidades. Esta variante tenia
turbocompresores mas grandes que funcionaban con una mayor presion de sobrealimentacion. Contaba
con 515 CV de potencia frente a los 450 CV del modelo base. El 959 S no tenia suspension
autonivelante. El climatizador automatico, el cierre centralizado, las ventanillas de funcionamiento
electronico, el espejo lateral derecho y los asientos traseros también fueron suprimidos para ahorrar
peso.

Sobre Nick Heidfeld

Con 183 Grandes Premios de Férmula 1, Nick Heidfeld es uno de los pilotos alemanes mas conocidos.
Durante 12 afios, este nativo de Ménchengladbach estuvo en equipos de Férmula 1 de primera linea;
entre ellos BMW, Lotus-Renault, Sauber y Williams. ‘Quick Nick’, como le apodaban, subi¢ al podio en
13 ocasiones. Termind quinto en el campeonato de 2007. Su mayor triunfo llegé en 2014, cuando gané
su categoria y termind cuarto absoluto en las 24 Horas de Le Mans. Ese mismo afio, también fue piloto
invitado en la Porsche Mobil 1 Supercup. Entre 2014 y 2018, Heidfeld compitié en la Férmula E.

El piloto de 45 afios esta casado, es padre de tres hijos y vive en Suiza. Con sus primeros ingresos en la
Férmula 1, Heidfeld comprd un Porsche 911 GT2 (996). Actualmente, el garaje de este aficionado a los
clasicos incluye un Ford Mustang Fastback de 1965, un viejo Volkswagen Beetle descapotable y un
Porsche Carrera GT. Y, por supuesto, el Porsche 959 S revisado por Porsche Classic.
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