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Noul 911 Cup - performanta mai
puternica pentru modelul de succes
al curselor monomarca

08/08/2025 Porsche dezvaluie noul 911 Cup — cea mai recenta versiune a masinii sale de curse
pentru competitia monomarca Porsche Mobil 1 Supercup, diferitele campionate Carrera Cup si alte serii
de competitii aprobate de Porsche.

Porsche dezvaluie noul 911 Cup — cea mai recenta versiune a masinii sale de curse pentru competitia
monomarca Porsche Mobil T Supercup, diferitele campionate Carrera Cup si alte serii de competitii
aprobate de Porsche. Acest nou model se va alinia la grilele de start de la inceputul sezonului 2026.
Bazatd pe generatia 992.2 a lui 911, cea mai recentd editie a modelului prezintd numeroase
imbunatatiri.

Eforturile de dezvoltare s-au concentrat pe imbunatatirea performantei, mentinerea costurilor de
operare rezonabile si simplificarea manevrarii atat pentru soferi, cat si pentru echipe. Motorul boxer cu
sase cilindri de 4,0 litri cu aspiratie naturald oferd acum o putere crescuta, de 382 kW (520 CP), o
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crestere cu zece CP.

Noua masina de curse bazata pe 911 pentru seriile si cupele Porsche monomarca se numeste acum
oficial 911 Cup. Astfel, producatorul de masini sport din Stuttgart simplifica si standardizeaza
denumirea vehiculelor de curse pentru clienti. De acum fnainte, doar masinile destinate seriilor de curse
open-brand sau segmentelor specifice vor purta sufixul ,GT" combinat cu un numar in denumirea lor,
asa cum este cazul noii editii 911 GT3 R, care isi face debutul tot astazi. 911 Cup este derivat in mare
parte din modelele 911 GT omologate pentru sosea si este produs impreund cu masinile de serie la
fabrica principald Porsche din Zuffenhausen. Aceasta decizie s-a dovedit a fi un mare succes: de cand a
inceput productia, la sfarsitul anului 2020, Porsche Motorsport a construit 1.130 de unitati din actualul
911 GT3 Cup. Pana in prezent, un total de 5.3871 de modele Porsche 911 au fost produse ca masini de
curse pentru cupele monomarcé.

"La fel ca predecesorii sdi de succes, noul 911 Cup depaseste limitele. Combind componentele de serie
ale masinilor noastre sport GT cu tehnologia pura de curse pentru a crea un concept general coerent si
bazat pe performantd", subliniazd Thomas Laudenbach, Vicepresedinte Porsche Motorsport. "A conduce
un 911 Cup a fost intotdeauna considerata o provocare. Si vrem sa rdmana asa, pentru ca serveste si ca
platforma de antrenament pentru juniorii nostri Porsche. Succesul acestui concept este evident prin
nenumaratele sale victorii in curse si in campionat.”

Michael Dreiser, Director Vanzari Porsche Motorsport: "Masina de curse Cup bazata pe 911 este una
dintre cele mai bine vandute masini de curse din lume. Aldturi de 718 GT4 RS Clubsport, formeaza baza
de cereri a piramidei noastre de motorsport si este folositd la nivel global in seria noastrd de cupe
monomarc3, in curse de andurantd, competitii deschise GT si o multitudine de alte evenimente de
curse.”

Caroseria: design adaptat, aerodinamica imbunatatita

911 Cup se deosebeste deja din punct de vedere vizual de predecesorul sdu, mai ales cu o parte frontald
care reflectd acum designul 911 GT3 din generatia 992.2. Buza spoilerului frontal este acum alcatuita
din trei parti separate, permitand inlocuirea sectiunilor deteriorate dupa contact, ceea ce ajuta, de
asemenea, la reducerea costurilor de ambalare si de transport pentru piesele de schimb. Scoaterea
luminilor de zi are un scop similar: n cazul unei coliziuni, acestea nu mai pot deteriora radiatoarele din
spatele lor si nici nu necesita inlocuire ulterior.

Aripele dispun de orificii de ventilatie integrate, care ajuta la fluxul de aer prin pasajele rotilor si sporesc
forta aerodinamica pe puntea din fata. Acelasi efect este obtinut de caroseria optimizata aerodinamic,
care — ca si in modelul standard — influenteaza pozitiv dinamica de conducere a masinii. Asa-numitele
palete de intoarcere, situate in spatele arcurilor rotilor din fatd, imbunatdtesc si mai mult fluxul de aer
de-a lungul partii frontale. Interactiunea acestor elemente are ca rezultat o punte fata mai receptiva, in
special la viteze mari, permitand pilotului sa pozitioneze masina de curse cu o precizie mai mare inaintea
fiecdrui viraj.
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Partea din spate, mai agresivd, a noului 911 Cup a primit o reproiectare completd. Eleronul spate cu gat
de lebada are o conexiune revizuitd cu suporturile, facilitdnd reglarea pozitiei si manevrarea. Capacul
compartimentului motor a fost de asemenea complet reparat. La fel ca aproape toate componentele
caroseriei, inclusiv usile, este fabricat din fleece din fibra de carbon reciclatd combinata cu rasina
epoxidica. De exemplu, resturile de la alte procese de fabricatie sunt reutilizate pentru a produce fleece-
ul, o masurd care contribuie, printre altele, la stabilizarea pretului pieselor de schimb.

Motor: motor de curse si mai aproape de versiunea de serie

Motorul cu sase cilindri, racit cu apa, de turatie mare, continud sa se bazeze pe aspiratia naturala.
Motorul boxer de 4,0 litri cu sunet visceral riméane bazat pe cel utilizat la Porsche 911 GT3 (911 GT3:
consum de combustibil* mixt (WLTP) 13,8 — 13,7 1/100 km, CO, emisii* mixte (WLTP) 312 — 310
g/km, CO, clasa CO, G, clasa ponderatd mixtd G ). in cea mai recent3 versiune de curse, care furnizeazi
acum 382 kW (520 CP), acesta incorporeaza componente suplimentare din motorul de serie, inclusiv
supape de acceleratie individuale cu debit optimizat si arbori cu came cu timpi extinsi de deschidere a
supapelor. Acest design elimind necesitatea unei supape de acceleratie pozitionatd central, care, la
randul sdu, permite instalarea unui restrictor de aer - o cerintd pentru competitia in alte campionate de
curse. in ciuda cresterii cu zece CP, durata de viat3 a motorului rimane neschimbat3: necesits o revizie
abia dupa 100 de ore de timp pe pista. Pentru a respecta diferitele reglementari privind zgomotul, in
functie de seria de curse, circuit si reglementérile locale, sunt disponibile trei sisteme de evacuare
diferite.

Un ambreiaj de curse din metal sinterizat cu patru discuri, mai robust, se ocupa acum de transmisia
puterii catre cutia de viteze secventiald cu sase trepte. Aceastd actualizare permite cresterea turatiei
motorului, limitate anterior la 6.500 rpm in timpul unei porniri de pe loc, imbunatatind si mai mult
acustica de la inceputul unei curse. A fost introdusa si o functie de repornire automata a motorului.
Aceasta se activeaza imediat ce soferul apas3 pedala de ambreiaj dup o blocare accidental3. in plus, o
noua functie de stroboscop pe luminile de frana alerteaza acum soferii din urma, in special in faza de
start. Aceasta inlocuieste utilizarea anterioara a luminilor de avarie pentru aceastd aplicatie de
siguranta.

Frane: performanta imbunatatita, durata de viata extinsa

Sistemul de franare a primit o0 modernizare completa. Axa fata are acum discuri de 380 de milimetri, cu
sectiunea lor transversald crescuta de la 32 la 35 de milimetri. Aceastd modificare permite canale de
racire mai mari pentru auto-ventilare, imbunatatind disiparea caldurii. Motivul acestei dezvoltari: prin
mutarea rdcitorului central de apd in spatele portbagajului, aerul de racire poate fi acum directionat
citre frane prin sectiunea central3 din fat4. in plus, diametrul exterior al captuselii discului de fran4 a
fost redus, marind suprafata de frecare dintre disc si placuta de frana. Acest lucru are ca rezultat o
decelerare mai eficientd datorita pldcutelor de frina mai mari, durabilitate imbunatatita in timpul
curselor pe distante lungi si o durata de viatd semnificativ prelungita pentru componentele individuale.

ABS-ul de curse Bosch M5 va fi montat din fabricad pe toate masinile 911 Cup. Dispune de capabilitti
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imbunétatite de procesare a datelor pentru a interpreta intrarea de la noul senzor de acceleratie, care
oferd detectarea suplimentara a semnalului. Software-ul avansat poate, de asemenea, alerta soferul in
cazul unei scurgeri in oricare dintre cele dous circuite de franare. in plus, rezervorul de lichid de fran3 a
fost marit, facandu-| potrivit pentru cursele pe distante lungi.

Opritoarele de directie ajustate permit servodirectiei asistate electronic sa atingd o razd de viraj mai
stransd, facilitdnd manevrarea pe strazile inguste ale orasului. Blocarea crescuta a directiei permite, de
asemenea, soferilor sd contracareze supravirarea in 911 mai eficient.

Cockpit: functionare simplificata in timpul curselor si la boxe

in ceea ce priveste directia, volanul multifunctional reproiectat, acum de calitate superioars, combin un
design mai atractiv cu avantaje practice. De exemplu, comenzile rotative centrale sunt folosite pentru a
regla interventia ABS si controlul tractiunii. Butoanele de control iluminate color nou proiectate
fmbunétatesc lizibilitatea etichetelor respective.

Panoul de control central de langa scaun rdmane usor accesibil si operabil pentru pilot, chiar si in timpul
unei curse. Acum dispune de opt comutatoare fizice in loc de zece. Butonul din dreapta jos deschide o
pagind suplimentard de meniu pe afisaj, permitand reglarea unei game largi de setdri detaliate din
interiorul masinii, inclusiv viteza pe pista, maparea evacuarii si resetarea unghiului de virare. Acest lucru
elimind nevoia de a conecta un laptop si simplificd operatiunile pentru echipe. Captuseala suplimentara
din spuma pe partea interioara a traversei usii oferd o protectie suplimentara pentru bratele si picioarele
soferului.

Matthias Scholz, Director GT Racing Cars, explica: "Noul 9171 Cup iese in evidenta datoritd atentiei
extinse la detalii care a fost acordatd in dezvoltarea sa. Este mai puternic, mai rapid, dar si mai practic.
Durata de viatd a componentelor rdmane neschimbata - in unele cazuri chiar prelungita - in ciuda
cresterii performantei. Acolo unde este cazul, materialele au fost inlocuite cu componente care contin o
proportie ridicatd de materiale reciclate. Operatiunile din cockpit au fost optimizate, iar o serie de
caracteristici electronice suplimentare permit o aplicare mai larga in diferite formate de curse.”

Electronica: functii suplimentare practice

Electronica imbunatatita a noului 911 Cup contribuie, de asemenea, la imbunétatirea manevrabilitatii.
Sistemul TPMS (Tyre Pressure Monitoring System) afiseazd acum temperatura aerului din anvelope pe
display-ul central al tabloului de bord. O antend GPS semnificativ mai puternica inlocuieste sistemul
infrarosu anterior, preluand timpul pe tur si urmarirea pozitiei. Au fost integrate, de asemenea,
caracteristici dovedite ale fratelui sdu mai mare, 911 GT3 R, inclusiv madsurarea timpului pe tur pentru
pasajele din calea boxelor si functia ,pre-kill", care opreste automat motorul odata ce masina se opreste
in timpul opririlor la boxe. in plus, un nou sistem electronic de monitorizare pentru unitatea de
declansare a stingdtoarelor de incendiu verificd acum nivelul de incércare al bateriei autonome de noua
volti.
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in dezvoltarea 911 Cup, Porsche Motorsport a colaborat din nou cu Michelin pentru a crea o nou
generatie de anvelope pentru masina de cupd monomarca. Testele in lumea reald au fost efectuate pe
circuitul de Grand Prix al Italiei din Monza, Lausitzring din Brandenburg si pe pista proprie Porsche la
Centrul de Dezvoltare Weissach. La volan s-au aflat trei fosti juniori Porsche: Bastian Buus, Laurin
Heinrich si Klaus Bachler, alaturi de experimentatul pilot de curse Marco Seefried.

Loredana Matei

loredana.matei@porsche.ro
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