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911 Dakar: probablemente el chasis
mas versatil del mundo en un
deportivo

06/03/2023 Para una estabilidad éptima sobre superficies como hielo, arena o piedras, Porsche
combina en el 9171 Dakar las caracteristicas todoterreno de un SUV con la agilidad de un deportivo.

Achim Lamparter es cuidadoso con los superlativos. El Director del Proyecto Porsche 9171 Dakar
prefiere no afirmar que su coche tiene el chasis mas versatil del mundo. Pero termina por constatar:
"Para un deportivo, si. El Dakar es, sin duda, el vehiculo con las mas amplias aptitudes de este
segmento”.

En comparacion con un 911 "normal” con suspensién deportiva, el 911 Dakar tiene la carroceria 40
milimetros mas lejos del suelo. Los neumaticos todoterreno de serie, con su perfil alto, aportan otros 10
mm. La clave es el sistema de elevacion hidraulico. Disefiado para el eje delantero de vehiculos
deportivos muy bajos, en el Dakar funciona ademas en el eje trasero. Esto permite subir la carroceria
otros 30 mm. Asi se consigue en total un maximo de 191 mm de altura libre sobre el suelo, un nivel
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propio de un SUV.

¢Altura implica rigidez? Nada de eso: el 911 Dakar se ha probado en Niirburgring Nordschleife y supera
curvas, altas velocidades y cambios de carga tan satisfactoriamente como otros Porsche. Es cierto que
no llega hasta el nivel de un 911 GT3 actual por su centro de gravedad demasiado alto, "pero su vuelta
rapida estd al nivel de un GT3 modelo 996, a pesar de sus neumaticos todoterreno de perfil alto y de
una velocidad maxima limitada a 240 km/h".

Porsche ha hecho todo en aras de la maxima estabilidad en el vehiculo con traccidn a las cuatro ruedas.
De serie tiene no solo PASM (suspensién activa), sino también los sistemas HAL (direccidn del eje
trasero), PDCC (compensacion dindmica del balanceo) y PTV+ (ayuda para mantener la trazada
mediante intervenciones del freno en la rueda trasera interior de la curva), en combinacidn con un
diferencial electronico de deslizamiento limitado en el eje posterior, con distribuciéon del par totalmente
variable. El objetivo de todos estos sistemas es mantener en el suelo la mayor cantidad posible de goma
del neumatico en cualquier situacion.

Pruebas por todo el mundo

Sobre la arena, en pistas sinuosas o en la nieve, los programas de estabilidad calculan la interaccion
6ptima para cada caso. Es la clave del singular dinamismo y seguridad del 9171 Dakar también fuera de
las carreteras asfaltadas. Asi surgieron dos nuevos modos de conduccion para el 911: "Rallye", para una
conduccion enérgica en superficies deslizantes como la tierra, y "Off-road”, con énfasis en la traccion.
Hasta 170 km/h, este programa selecciona la altura maxima de la carroceria, casi al nivel del Cayenne.

En vista del concepto basico y de la electrdnica del vehiculo, para el Dakar se necesitd sobre todo
trabajo de programacion. Los ingenieros de aplicaciones estuvieron presentes en cada ensayo realizado
en todo el mundo para ocuparse del software de los sistemas de regulacion. Modificar la dureza de los
muelles un 50 %, aumentar su recorrido superior € inferior hasta 14,5 milimetros, instalar los soportes
de motor mas rigidos del 911 GT3 actual... todo eso es hardware, ingenieria clasica. Pero nada funciona
sin los expertos con el portatil. EI PSM (Porsche Stability Management) también tuvo que aprender la
diferencia entre los adoquines y la arena del desierto. "Los compafieros adaptaron sus aplicaciones in
situ y pudimos probarlo enseguida”, comenta Lamparter. Se invirtieron unas 2.000 horas de trabajo en
la aplicacion PSM.

Sin embargo, las modificaciones en el chasis no sirven de nada si los neumaticos no pueden trasladarlas
al suelo. Por ello, Lamparter alaba lo que Pirelli ha hecho con el Scorpion All Terrain Plus. "Incluso en la

primera fase de desarrollo, el resultado era estupendo. Ya entonces pensabamos ofrecer ese neumatico
de serie". Porque los Pirelli también convencieron sobre asfalto. "En circuito, esta rueda se degrada mas
lentamente que algunas de carretera”, sefiala Lamparter y afiade con una sonrisa: "Eso es magia negra".

0O el resultado de los conacimientos de ingenieria: al fin y al cabo, el neumatico trabaja junto con el
chasis del coche deportivo mas versatil del mundo.
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