
Nuevo 911 GT3 RS: un deportivo de 
alto rendimiento con aerodinámica 
inteligente
17/11/2023 Autoelite, importador exclusivo de Porsche para Colombia presentó en Bogotá, durante 
una rueda de prensa, el nuevo 911 GT3 RS un modelo más deportivo, diseñado para obtener un máximo 
rendimiento con 525 caballos de potencia (386 kW) y homologado para su uso en carretera. 

Este deportivo de altas prestaciones llega con todos los avances tecnológicos y conceptos 
desarrollados a nivel mundial para las competencias, continuando con su motor atmosférico de altas 
revoluciones y su construcción ligera inteligente. El último Porsche 911 GT3 RS conecta con su 
hermano el 911 GT3 R los sistemas aerodinámicos y de refrigeración.

�Hoy tenemos el gusto de presentar en Colombia este último GT3 RS que tiene un concepto de 
radiador central inspirado en la competición como base de la aerodinámica activa, un elemento clave 
para aumentar significativamente el rendimiento”, dijo Jorge Behar.



En lugar del diseño de tres radiadores visto en modelos anteriores, el nuevo 911 GT3 RS dispone de un 
gran radiador central inclinado en la parte delantera, ubicado donde se encuentra el maletero en otros 
Porsche 911. Esto permite aprovechar el espacio que fue liberado en los laterales para integrar 
elementos aerodinámicos activos. Así, los diversos deflectores regulables de forma continua en la parte 
delantera y en el alerón trasero de dos piezas, en combinación con otra serie de componentes 
aerodinámicos, proporcionan 409 kilogramos de carga aerodinámica total a 200 km/h.

El nuevo 911 GT3 RS se destaca por la gran cantidad de elementos aerodinámicos funcionales. Lo más 
destacado visualmente es el alerón trasero, más grande en todas las dimensiones y con soporte tipo 
cuello de cisne. Dicho alerón posterior consta de un ala principal fija y otra superior ajustable 
hidráulicamente.

Por primera vez un Porsche de producción en serie presenta las siguientes características:

• Tiene instalado un sistema de reducción de resistencia al aire (drag reduction system, DRS). Para 
lograr una baja resistencia y velocidades más altas en las secciones rectas de la pista, el DRS permite 
colocar las alas en una posición plana con solo presionar un botón, dentro de un margen de 
funcionamiento específico. 
• La función de aerofreno se activa durante el frenado de emergencia a velocidades altas: las alas de la 
parte delantera y trasera se ajustan verticalmente, creando un efecto de desaceleración aerodinámica 
que complementa a los frenos. 
• El borde superior del alerón trasero es más alto que el techo del automóvil. Además, el frontal del 911 
GT3 RS ya no tiene un spoiler, sino un splitter que divide el aire para que fluya por encima y por debajo. 
• Los deflectores laterales dirigen el aire con precisión hacia el exterior, mientras que la ventilación para 
los guardabarros delanteros se proporciona a través de unas lamas en las aletas.

Asimismo, las aberturas detrás de las ruedas delanteras, al estilo del icónico 911 GT1 ganador de las 24 
Horas de Le Mans, reducen la presión dinámica en los guardabarros. Unos deflectores laterales situados 
tras esas aberturas aseguran que el aire se dirija hacia el costado del vehículo. Por otra parte, el aire del 
radiador central fluye a través de grandes orificios en el capó delantero y unas aletas en el techo lo 
dirigen hacia el exterior, lo que garantiza temperaturas más frescas para las entradas de la parte trasera.

En el nuevo 911 GT3 RS, las aberturas en el panel lateral trasero se utilizan exclusivamente para 
mejorar la aerodinámica y no para aspirar el aire. Los guardabarros traseros también cuentan con una 
toma de aire y una aleta lateral para optimizar el flujo. Remata el conjunto el difusor posterior, que 
proviene del 911 GT3 con ligeras adaptaciones.

Motor bóxer de altas revoluciones, con seis cilindros y cuatro litros
El motor atmosférico de 4.0 litros y altas revoluciones fue optimizado aún más en comparación con el 
del 911 GT3. El aumento de potencia a 525 CV (386 kW) fue logrado principalmente a través de 
nuevos árboles de levas con perfiles de leva modificados. La admisión a través de una sola mariposa y la 



distribución directa, sin empujadores hidráulicos en las válvulas, derivan de las carreras. La transmisión 
de doble embrague y siete marchas Porsche Doppelkupplung (PDK) tiene unas relaciones de cambio 
más cortas que en el 911 GT3. Las tomas de aire en la parte inferior de la carrocería aseguran que esta 
transmisión pueda soportar incluso cargas extremas durante el uso frecuente en la pista. El 911 GT3 RS 
acelera de 0 a 100 km/h en 3,2 segundos y alcanza una velocidad máxima de 296 km/h en séptima 
marcha.

En el eje delantero fueron instaladas pinzas de freno monobloque de aluminio fijas con seis pistones y 
discos de 408 mm de diámetro. En comparación con el 911 GT3, los diámetros de los pistones fueron 
aumentados de 30 a 32 milímetros. Además, fue incrementado el grosor de los discos de 34 a 36 mm. 
El eje trasero sigue equipándose con discos de freno de 380 mm y pinzas fijas de cuatro pistones.

Los frenos Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB), disponibles opcionalmente, tienen discos de 410 
mm en el eje delantero y de 390 mm en el trasero. El nuevo 911 GT3 RS viene de serie con llantas 
forjadas de aleación ligera con sistema de fijación con tuerca central. Los neumáticos deportivos 
homologados para carretera, de 275/35 R20 adelante y de 335/30 R21 atrás, garantizan un agarre 
óptimo.

Construcción ligera una norma de los RS
La construcción ligera inteligente ha sido un principio básico de todos los modelos RS desde el 
legendario 911 Carrera RS 2.7. Gracias a una serie de medidas como el uso extensivo de polímero 
reforzado con fibra de carbono (CFRP), el 911 GT3 RS pesa solo 1450 kilogramos (peso con líquidos, 
según la homologación DIN) a pesar de llevar muchos componentes más grandes. Las puertas, las 
aletas delanteras, el techo y el capó, por ejemplo, están hechos de CFRP. Este material ligero también es 
utilizado en los asientos baquet de serie.

Autoelite es Porsche
Autoelite es el importador exclusivo de Porsche para Colombia desde 1995. Tiene vitrinas en Bogotá, 
Medellín, Cali y Barranquilla, donde ofrece un portafolio acorde a las últimas novedades en el mundo y 
servicios post-venta con personal certificado internacionalmente.

Consumption data

911 GT3 RS (WLTP)*: Fuel consumption combined: 13.2 l/100 km; CO₂ emissions combined: 299 g/km; CO₂ class: G

*Further information on the official fuel consumption and the official specific CO₂ emissions of new passenger cars can be found 
in the "Leitfaden über den Kraftstoffverbrauch, die CO₂-Emissionen und den Stromverbrauch neuer Personenkraftwagen" (Fuel 
Consumption, CO₂Emissions and Electricity Consumption Guide for New Passenger Cars), which is available free of charge at all 



sales outlets and from DAT (Deutsche Automobil Treuhand GmbH, Helmuth-Hirth-Str. 1, 73760 Ostfildern-Scharnhausen, 
www.dat.de).
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