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911 GT3: el primero de su clase

27/12/2024 Hace 25 afios, Porsche celebraba el estreno mundial del primer GT3, un 911 nunca visto
hasta el momento. Este vehiculo deportivo para puristas sigue entusiasmando todavia hoy a los
amantes de la marca, incluido el conocido propietario de la primera unidad.

“Para mi es como un viaje en el tiempo", afirma Walter Rohrl, bicampedn del mundo de rallyes y
embajador de Porsche. Tiene ante si un 911 GT3 (996) impecable en version Clubsport. Se trata del
primer 911 GT3 fabricado. Exactamente aquella unidad en color plata Arctic metalizado que se utilizé
para su presentacion mundial en el Salén del Automdvil de Ginebra de 1999. Y, por si fuera poco, la
matricula del coche hace alusidn al piloto: S-WR 996.

Le sienta como un guante

Rohrl se acomoda en el asiento envolvente de Nomex resistente al calor y a las llamas. A sus 77 afios, el
aleman de 1,96 metros de estatura sortea con habilidad la jaula antivuelco al acceder al interior. “Es
increible lo vertical que esta el volante”, constata. Su mirada experta analiza la caracteristica
instrumentacion con cinco relojes redondos. “Fantastico”, dice. “El primer GT3 era entonces el Porsche
de carretera mas deportivo. No existia un coche mas honesto y purista”. Tras esbozar una sonrisa,
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continua: “¢Damos una vuelta?".

Enseguida, pero antes detengdmonos un momento en este lugar tan especial donde se produce el
encuentro. Hoy visitamos un local disefiado con gran esmero cerca de la localidad suaba de Flachty
muy conocido entre los aficionados locales. FLBWERK (pronunciado Flachtwerk) es el nombre del
circulo de entusiastas de Porsche que gestiona con gran pasidn este lugar privado que esconde en su
interior carteles luminosos, pdsteres publicitarios, pinballs, una mesa de billar y un montén de cémodos
asientos, entre otras cosas. Aqui, el alma de Porsche tiene un hogar. “Cada pieza cuenta una historia”,
explica Timo Conrad, cofundador de FLBWERK y actual propietario del antiguo 911 GT3 de Walter
Rohrl. Nos ensefia vitrinas con libros y objetos automovilisticos de todo tipo, maquetas de Porsche a
diferentes escalas y un sinfin de fotos de recuerdo. Practicamente todo es reflejo del gran amor a la
marca.

“Llevamos unos diez afios organizando rutas, hablando de coches y arreglandolos, y también prestamos
atencion a la historia de los vehiculos especiales de la marca”, explica Conrad. Y todo como un “mero
hobby", afiade el empresario. “La mayoria de nosotros trabajamos en ambitos totalmente distintos”.

En nuestra visita, los anfitriones exhiben nada menos que siete 911 GT3 de primera generacion en la
poco comun variante Clubsport y en colores inusuales como azul Nogaro, azul Lapis y verde Rainforest
metalizado. “Segun las estimaciones, solo un 20 por ciento de los casi 1.900 ejemplares de la primera
version del 996 se fabricaron en esta variante orientada a la competicidn”, comenta Alex Schwaderer,
también cofundador de FLBWERK. Entre otras cosas, se reconocen por la ausencia de airbags laterales,
un interruptor principal de la bateria en el tinel central y los ya citados asientos envolventes de Nomex,
ademas de la jaula antivuelco fija. Otros elementos distintivos son los arneses de seis puntos de anclaje
y el extintor, que forman parte de la dotacion de serie. Existe, ademas, otro elemento que no se percibe
desde fuera: el volante de inercia monomasa en lugar del bimasa normal existente entre el motory la
transmision. “Permite una respuesta mas rapida del motor al acelerar”, explica Schwaderer, y afiade con
una sonrisa: “Y produce un traqueteo caracteristico a ralenti".

“Lo que tanto nos gusta del primer 911 GT3 es la experiencia de conduccidn directa y sin filtros”, afirma
entusiasmado Cleto di Paolo, otro de los fundadores de FLBWERK. “El coche es estilizado y ligero, las
caracteristicas del motor encajan a la perfeccién con su finalidad, el comportamiento es equilibrado y
ofrece una respuesta directa a cada movimiento del volante". Di Paolo afiade que, sin los sistemas de
asistencia actuales, todo depende fundamentalmente del “talento del conductor”. “Y eso es
precisamente lo que nos gusta". Al limite en circuito, los amigos de FLBWERK se sienten como peces en
el agua, igual que el propio GT3 Clubsport. “Al volante, la experiencia es como la de un coche de
carreras”, explica Timo Conrad, "y al mismo tiempo resulta ideal para la vida cotidiana. Solo Porsche es
capaz de unir asi estos dos mundos".

Para clientes especiales

Mientras la marca de Zuffenhausen marcd a partir de 1997 nuevos hitos en cuanto a confort, seguridad
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y eficiencia en la quinta generacion del 911 Carrera (996), por primera vez refrigerado por agua, el GT3
estaba dirigido conscientemente a los clientes mas orientados a la competicion. La denominacidn del
modelo viene de la categoria GT3, en la que participaban versiones con un cierto nivel de preparacion.
“En aquella época, yo trabajaba en Porsche con Roland Kussmaul”, recuerda Walter Rohrl, que participd
en el desarrollo del GT3. “Su idea y la de los demads ingenieros responsables estaba clara: querian crear
un coche de carreras homologado para calle”. Este concepto de derivados del 911 marcadamente
deportivos dio pie a una exitosa tradicidn en Porsche que hoy sigue vigente. Los modelos GT son, desde
entonces, la vanguardia deportiva de la gama 911.

En 1999, el GT3 marca la diferencia respecto a las versiones del 996 mas “de calle” con un aumento
considerable de la potencia, 60 HP (44 kW) mas para llegar a los 360 HP (265 kW), unido a unos
retoques selectivos en el chasis y la carroceria, y a la renuncia a algunas funciones de confort para
contener el peso. El motor atmosférico refrigerado por agua sigue siendo en la actualidad una
caracteristica distintiva de todas las generaciones del GT3, al igual que el alerén trasero desplegable,
que inicialmente era fijo. “Cada milimetro del coche esta pensado para obtener el maximo rendimiento”,
anunciaba Porsche en su dia en un catélogo de su version mas deportiva del 911. “En el GT3, la forma
sigue a la funcidn, y a la funcion le sigue el disfrute al volante, una experiencia de conduccion heredada
directamente de la competicién". También Timo Conrad, de FLBWERK, esta muy ligado a las carreras.
“Al principio conduje karts y luego participé en distintas categorias de monoplazas, incluso en carreras
de montaiia”, relata, “pero llegd un momento en que me pregunté seriamente si de verdad era viable
triunfar como piloto". Entonces decidio trabajar en la empresa de sus padres.

Siguid interesado en la conduccion deportiva, por lo que no resulta extrafio que Conrad se entusiasmara
pronto por las versiones Clubsport del 911 GT3. A su primer ejemplar en verde Rainforest metalizado se
unid hace unos afios el “coche de Ginebra" en plata Arctic metalizado, como él mismo lo llama. “Se lo
compré a un particular en el sur de Alemania y al principio no tenia ni idea de su historia". El registro del
primer propietario en la documentacidn del coche le dio ya una pista: Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG. “Estaba
claro que era un vehiculo de fabrica", comenta Conrad, “pero tuve que dedicar mas tiempo para llegar al
fondo del hallazgo. Fui poco a poco, como un arqueélogo”. Algunos componentes indicaban que era un
ejemplar de preserie, lo que mas tarde se confirmaria con las investigaciones. Unas cosas llevaron a
otras.

“Naturalmente, yo conocia fotos del estreno mundial en Ginebra”, explica Conrad, "y en un momento
dado vi la luz". En Gltima instancia, también ayudd la primera matricula inmortalizada en los documentos
del coche, S-WR 996, que vuelve a lucir en el parachoques como celebracion del encuentro de hoy. “En
un evento, le pregunté directamente a Walter Réhrl si aquel podria ser quiza su coche”. El lo recordaba
perfectamente y lo pudo constatar.

En su primer contacto tras mas de dos décadas, Walter Rohrl se volvié a sentir inmediatamente como
en casa al sentarse al volante del GT3 Clubsport. Nada mas girar la llave de contacto, se escucha el
tipico traqueteo del volante de inercia monomasa. Réhrl se rie: “Si no lo conoces, puedes pensar que el
motor esta estropeado”, y el campedn de rallyes empieza a contar su historia. “Con un GT3 de la
generacion 996 establecimos un récord en el trazado Nordschleife de Nirburgring: i7:56 minutos!". Fue
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la primera vez que se logro rebajar la marca de los ocho minutos con un 911 homologado para calle. “En
su momento, el coche causé furor”, resume Rohrl, “y en todos estos afios no ha cambiado ni un apice
esa fascinacion”.

Informacion
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