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Tecnologia del Austro-Daimler ADS
R

11/10/2022 Este modelo destacé por algunos avances técnicos, principalmente en el motor y en el
puesto de conduccion, asi como por su relacién entre peso y potencia.

El Sascha se adelanté a su tiempo cuando fue desarrollado hace mas de cien afios. Por ejemplo, el
conductor accionaba mecanicamente los cuatro frenos de tambor tirando de un cable que, por
supuesto, se reemplazd por otro nuevo durante la restauracion. Las llantas se fijaban con una tuerca
central y la palanca de la caja de cambios de cuatro velocidades estaba dentro del vehiculo, dos
innovaciones importantes para la década de 1920. El motor tenia camisas de cilindros de hierro,
pistones de aleacidn ligera e incluso un sistema de lubricacion por carter seco. También presentaba
doble encendido, una evolucién técnica proveniente de las carreras, probablemente por razones de
seguridad.

Habia dos buijias por cilindro. Si una fallaba, el motor podia seguir funcionando con todos los cilindros.
Sin duda, en comparacidn con otros propulsores de carreras de la época, este cuatro cilindros de
Porsche con un diametro mas grande y una carrera mas corta demostro ser el concepto mas avanzado.
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El colector de escape tenia forma de embudo y estaba bien pensado: las salidas de escape de los
cilindros centrales se unian en un Unico colector, igual que las de los extremos. Mas abajo, ambas se
fusionaban en un solo tubo para acelerar la velocidad de salida de los gases de escape.

En el lanzamiento, después de mas de seis meses de trabajo, Jan Heidak, responsable de la restauracion
del vehiculo mas antiguo del Museo Porsche, finalmente pudo sentarse detras del gran volante de
madera. “Es un automdvil increiblemente bueno para tener cien afios”, comentaba después de conducir
por primera vez este coche de antes de la Segunda Guerra Mundial en la plataforma de deslizamiento
del Centro de Desarrollo de Weissach. A la disposicion de los pedales, que no es la misma que hoy en
dia, le costd acostumbrarse. El pedal del medio es para acelerar en lugar de frenar. También explicaba
que habia que hacer mucha fuerza sobre la direccidn que, ademas, no tiene autocentrado, lo que en su
opinion es la diferencia mayor con los vehiculos actuales. “El cambio es muy bueno y funciona sin
necesidad de hacer doble embrague para bajar marchas, aunque la sensacién es mejor si lo haces. Es
como un Porsche 356", concluye Heidak. Sin embargo, no recomienda conducir sin gafas: “Las ruedas
delanteras levantan mucha suciedad, que vuela directamente a tu cara junto con pequefias piedras”.

Kuno Werner revela los planes del Museo Porsche para el Sascha: “Esta listo para ser conducido en
muchos eventos”. Ciertamente, no hay escasez de oportunidades en el calendario del departamento de
Museo y Patrimonio de Porsche.
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