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Der Porsche Taycan: Sportwagen,
nachhaltig neu gedacht

21/11/2025 Mit dem ersten rein elektrisch angetriebenen Sportwagen Taycan startet Porsche in eine
neue Ara und baut sein Produktangebot im Bereich der Elektromobilitat konsequent aus. Die viertiirige
Sportlimousine schniirt ein einzigartiges Paket aus Porsche-typischer Performance, Konnektivitat und
vollumfanglicher Alltagstauglichkeit. Ebenso setzen hochmoderne Produktionsmethoden und die
Produktsubstanz des Taycan in den Bereichen Nachhaltigkeit und Digitalisierung neue Mafistabe.
Taycan Turbo S und Taycan Turbo heif3en die ersten Modelle der neuen Baureihe. Sie bilden die
Speerspitze der Porsche E-Performance und zéhlen zu den leistungsstéarksten Serienmodellen, die der
Sportwagenhersteller derzeit in seinem Produktportfolio hat. Weniger leistungsstarke Varianten des
Allradlers folgen noch in diesem Jahr. Ende nachsten Jahres kommt mit dem Taycan Cross Turismo
bereits das erste Derivat hinzu. Bis 2022 investiert Porsche mehr als sechs Milliarden Euro in die
Elektromobilitat.

Performance trifft Effizienz

In der Topversion Turbo S kommt der Taycan auf bis zu 560 kW (761 PS) Overboost-Leistung im
Zusammenspiel mit der Launch-Control, der Taycan Turbo auf bis zu 500 kW (680 PS). Aus dem Stand
beschleunigt der Taycan Turbo S in 2,8 Sekunden von null auf 100 km/h, der Taycan Turbo in 3,2
Sekunden. Die Reichweite betragt bis zu 412 Kilometer beim Turbo S und bis zu 450 Kilometer beim
Turbo (jeweils nach WLTP). Die Héchstgeschwindigkeit liegt bei beiden Allradmodellen bei 260 km/h.

Der Taycan ist das erste Serienfahrzeug, das mit einer Systemspannung von 800 Volt anstatt der bei
Elektroautos iiblichen 400 Volt antritt. Davon profitieren Taycan-Fahrer insbesondere unterwegs: In gut
fiinf Minuten ist mit Gleichstrom (DC) im Schnellladenetz Energie fiir bis zu 100 Kilometer Reichweite
(nach WLTP) nachgeladen. Die Ladezeit fiir fiinf bis 80 Prozent SoC (State of Charge/Batterieladung)
betragt bei Idealbedingungen 22,5 Minuten, die maximale Ladeleistung (Peak) 270 kW. Die
Gesamtkapazitat der Performance-Batterie Plus ergibt 93,4 kWh. Zuhause kénnen Taycan-Fahrer ihr
Auto komfortabel mit bis zu elf kW mit Wechselstrom (AC) aufladen.

Puristisches Exterieur-Design mit Porsche-DNA

Mit seinem klaren, puristischen Design signalisiert der Taycan, dass ein neues Zeitalter begonnen hat.
Zugleich tragt er unverkennbar die Porsche Design-DNA. Von vorne wirkt er besonders breit und flach,
mit stark gewdlbten Kotfliigeln. Die Silhouette wird bestimmt von der sportlichen, nach hinten
abfallenden Dachlinie. Charakteristisch ist ebenso die Seitenpartie mit der starken Skulpturierung. Die
schlanke Kabine, die eingezogene C-Saule und die ausgepragten Schultern der Kotfliigel fiihren zu einer
starken, markentypischen Betonung des Hecks. Hinzu kommen innovative Elemente wie der Porsche-
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Schriftzug in Glasoptik, der in das Leuchtenband am Heck integriert ist. Die aerodynamisch optimierte
Grundform mit einem cW-Wert ab 0,22 liefert einen entscheidenden Beitrag zu einem geringen
Energieverbrauch und damit einer hohen Reichweite.

Einzigartiges Interieur-Design mit breitem Bildschirm-Band

Klar strukturiert und mit einer ganzlich neuen Architektur steht das Cockpit fiir den Start in eine neue
Ara. Das frei stehende und gebogene Kombiinstrument bildet den héchsten Punkt auf der
Instrumententafel. Damit wird die Fahrerachse klar betont. Ein zentrales, 10,9 Zoll grof3es Infotainment-
Display und ein weiteres, optionales Display fiir den Beifahrer sind formschliissig zu einem Glasband in
Black-Panel-Optik zusammengefasst. Sdmtliche Bedienoberflachen wurden fiir den Taycan komplett
neu konzipiert. Generell wurde die Zahl klassischer Hardware-Bedienelemente wie Schalter oder Knépfe
stark reduziert. Stattdessen erfolgt die Steuerung intelligent und intuitiv — per Touch-Bedienung oder
mit der Sprachsteuerung, die auf das Kommando ,Hey Porsche” hort.

Porsche bietet im Taycan erstmals eine komplett lederfreie Ausstattungsvariante an. Innenraum-
Umfénge aus innovativem Recyclingmaterial unterstreichen die Nachhaltigkeit des Elektro-
Sportwagens. ,FuBBgaragen” — Aussparungen in der Batterie im hinteren FuBraum — sorgen fir
Sitzkomfort im Fond und erlauben die sportwagentypisch niedrige Fahrzeughdhe. Zwei Kofferrdume
stehen zur Verfiigung: Das vordere Abteil fasst 81 Liter, das hintere 366 Liter.

Innovative Antriebsmaschinen und Zweigang-Getriebe

Taycan Turbo S und Taycan Turbo besitzen zwei besonders effiziente E-Maschinen an Vorder- und
Hinterachse, verfligen also (iber Allradantrieb. Vom hohen Wirkungsgrad der Permanent erregten
Synchronmaschinen profitieren sowohl die Reichweite als auch die Dauerleistung des Antriebs. E-
Maschine, Getriebe und Pulswechselrichter sind jeweils zu einem kompakten Antriebsmodul
zusammengefasst. Die Module haben die hochste Leistungsdichte (kW pro Liter Bauraum) aller heute
auf dem Markt angebotenen Elektroantriebe.

Eine Besonderheit der E-Maschinen ist die sogenannte Hairpin-Wicklung der Statorspulen. Die
Technologie erméglicht es, mehr Kupfer in den Stator zu bringen. Dadurch steigen Leistung und
Drehmoment bei gleichem Volumen.

Das an der Hinterachse verbaute Zweigang-Getriebe ist eine von Porsche

entwickelte Innovation. Der erste Gang verschafft dem Taycan eine noch starkere Beschleunigung vom
Start weg, wahrend der lang (ibersetzte zweite Gang eine hohe Effizienz und ebensolche
Leistungsreserven sicherstellt. Dies gilt auch bei sehr hohen Geschwindigkeiten.
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Fahrwerksysteme zentral vernetzt

Porsche verwendet fiir das Fahrwerk des Taycan ein zentral vernetztes Steuersystem. Die integrierte
Fahrwerkregelung Porsche 4D-Chassis Control analysiert und synchronisiert alle Fahrwerksysteme in
Echtzeit. Zu den innovativen Fahrwerksystemen gehdren eine adaptive Luftfederung mit Dreikammer-
Technologie inklusive elektronischer Dampferregelung PASM (Porsche Active Suspension
Management) und die elektromechanische Wankstabilisierung Porsche Dynamic Chassis Control Sport
(PDCC Sport) inklusive Porsche Torque Vectoring Plus (PTV Plus). Einzigartig sind die Allradregelung
mit zwei Elektromotoren sowie das Rekuperationssystem. Die mdgliche Rekuperationsleistung ist mit
bis zu 265 kW deutlich héher als beim Wettbewerb. Im Fahrversuch hat sich gezeigt, dass circa 90
Prozent der Bremsvorgange im Alltag allein iiber die E-Maschinen erfolgen — ohne zusétzliche
Aktivierung der hydraulischen Radbremsen.

Das Profil der verschiedenen Fahrprogramme folgt grundsétzlich der gleichen Philosophie wie in den
anderen Porsche-Baureihen. Hinzu kommen spezielle Einstellungen, die es erlauben, den rein
elektrischen Antrieb optimal zu nutzen. Vier Fahrmodi stehen zur Wahl: ,Range”, ,Normal*, ,Sport" und
.Sport Plus”. Im Modus ,Individual” kénnen zudem einzelne Systeme nach Wunsch konfiguriert werden.
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