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Vyrobeno pro vykonnost: noveé
Porsche 911 GT3 RS

17/08/2022 Supersportovni viiz s inteligentni aerodynamikou

Nové Porsche 911 GT3 RS se netaji svymi zaméry: je nekompromisné navrzeno pro maximalni vykon.
Supersportovni viiz s vykonem 386 kW (525 k) pIné vyuziva technologie a koncepty z motoristického
sportu. Kromé vysokootackového motoru s atmosférickym pInénim, zavodni DNA a inteligentni, lehkou
konstrukci, jsou to pfedevsim systémy chlazeni a aerodynamiky, které jej nejvice spojuji s jeho
motorsportovym bratrem — modelem 911 GT3 R.

Koncept centralniho chladie s inspiraci v motorsportu — zaklad aktivni aerodynamiky

Zakladem pro vyrazné zvySeni vykonu je koncept centralniho chladi¢e — myslenka, ktera byla poprvé
pouZzita u vitézného specidlu 911 RSR z Le Mans a nasledné v modelu 911 GT3 R. Namisto usporadani
se tfemi chladi¢i, které zndme z predchozich voz(Q, nové Porsche 911 GT3 RS spoléha na velky Sikmy
centralni chladic¢ v pridi vozu. Je umistén tam, kde je u béznych modell 9711 zavazadlovy prostor. Toto
reSeni umoznilo vyuZit zbyly prostor po stranach k integraci aktivnich aerodynamickych prvkd. Plynule
nastavitelné segmenty pfedniho a dvoudilného zadniho kfidla v kombinaci s fadou dalSich
aerodynamickych opatreni znamenaji celkovy pritlak 409 kg pfi rychlosti 200 km/h. To znameng, ze
nové Porsche 911 GT3 RS generuje dvakrat vétsi pritlak nez jeho predchlidce (generace 991.2) a tfikrat
vetsi nez soudasny typ 911 GT3. Pfi rychlosti 285 km/h je pak celkovy pfitlak 860 kg.

Poprvé v sériovém voze Porsche se zde objevuje systém redukce odporu vzduchu (DRS). Po stisku
tlacitka systému DRS se kfidla v uréitém provoznim rozsahu zplosti a diky niz8imu odporu vzduchu je
dosahovana rychlost na rovnych usecich vyssi. Nechybi ani funkce aerodynamické brzdy: prvky pfedniho
a zadniho kridla se nastavi na maximum tak, aby byl odporem vzduchu vytvoren co nejvétsi zpomalovaci
efekt, coz pomaha uz tak vysoce vykonnym kolovym brzdam.

Vzhled nového modelu 911 GT3 RS se vyznacuje velkym poctem funkénich aerodynamickych prvka.
Nejvyraznéjsim rysem sportovniho vozu GT je zadni kfidlo ve tvaru ,labutiho krkuBd, které je vyrazné
vetsi ve vSech smérech. Zadni kfidlo se sklada z pevného hlavniho kfidla a horniho, hydraulicky
nastavitelného prvku kfidla. Poprvé u sériového vozu Porsche je horni okraj zadniho kfidla vys$i nez
stfecha vozu. Pfid modelu 911 GT3 RS navic jiz nema klasicky spoiler — misto toho je vybavena prednim
splitterem, ktery rozdéluje vzduch proudici pfes néj a pod nim. Bo¢ni liSty pfesné sméruji vzduch ven.
Vétrani prednich podbéhil zajistuji Zaluzie v prednich blatnicich, vstupy vzduchu za pfednimi koly ve
stylu kultovniho modelu 911 GT1, ktery vyhral 24 hodin Le Mans, sniZuji aerodynamicky tlak v
podbézich. Bocni liSty za sanim zajistuji, Ze vzduch proudi na bok vozu. Vzduch z centralné umisténého
chladige pak proudi velkymi ,nozdramiB v piedni kapot&. Zebrovani na sttese dale odvadi vzduch ven a
zajistuje chladnéjsi teplotu sani v zadi vozu. V novém modelu 9171 GT3 RS se otvory v zadnim boénim
panelu pouZivaji vyhradné ke zlepSeni aerodynamiky a nikoliv k nasavéni vzduchu do motoru. Zadni
podbéh je také vybaven sanim pro optimalizované proudéni vzduchu. Zadni difuzor pochaziz 911 GT3 a
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byl mirné upraven.

Nastavitelné zavodni odpruzeni, které Ize ovladat z kokpitu

Dokonce i odpruzeni reflektuje aerodynamické pozadavky. Vzhledem k tomu, Ze podbéhy kol nového
modelu 911 GT3 RS jsou vystaveny silnému proudéni vzduchu, jsou komponenty predni napravy s
dvojitym lichob&znikovym zavésem navrzeny v kapkovitém profilu. Tyto aerodynamicky uéinné &lanky
zvy$uji pfitlak na predni napravé zhruba o 40 kg (pfi maximalni rychlosti) a jinak se vyuZivaji jen ve
$pickovych motoristickych aplikacich. Vzhledem k $ir§imu rozchodu kol (+ 29 mm proti 911 GT3) jsou
také dvojita ramena predni napravy odpovidajicim zplisobem delsi.

Aby bylo zajiSténo, Ze rovnovaha pfitlaku mezi predni a zadni ndpravou bude zachovana i pfi brzdéni z
vysokych rychlosti, inzenyfi specializovani na podvozek vyrazné upravili brzdné charakteristiky. U nového
modelu 9171 GT3 RS byl kloub ramene umistén nize a modifikovana byla rovnéz zadni viceprvkova
naprava, kterd dostala jiné drahy odpruzeni. Asistenéni systémy a fizeni zadni napravy zde maji také
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Modely 911 GT3 RS nabizi tfi jizdni rezimy: Normal, Sport a Track. V médu Track Ize zakladni nastaveni
individuaIné upravit. Kromé jinych nastaveni Ize odskok a kompresi tlumi€l prednich i zadnich nastavit
samostatné a v nékolika fazich. Zadni diferencial Ize také nastavovat a to pomoci otoénych ovladacich
prvkd na volantu. Provédi se to rychle a intuitivné, s konceptem ovladani a zobrazeni vypUjceného z
motorsportu: ¢tyfi samostatné otoc¢né ovladace a tlacitko DRS jsou umistény na volantu. Tyto otocné
ovladade jsou jasné zobrazeny prostfednictvim grafiky na sdruzeném pfistroji béhem procesu nastaveni.
Model 911 GT3 RS je vybaven ,track screenemB, tak jak je znamo z modelu 911 GT3. Stisknutim
tlacitka mUze fidi¢ zredukovat zobrazeni digitalnich displeji na dvou 7B bocnich obrazovkach pouze na
zékladni informace. Ukazatele fazeni nalevo a napravo od analogového otaékoméru byly rovnéz prevzaty
zGT3.

Vysokootackovy ctyflitrovy Sestivalec boxer

4 Olitrovy vysokootackovy motor s atmosférickym pinénim byl ve srovnani s modelem 911 GT3 déle
optimalizovan. Zvyseni vykonu na 386 kW (525 k) je dosazeno predevsim novymi vackovymi hrideli s
upravenymi profily. Technologie sani a pohonu ventilG pochazi z motorsportu. Sedmistupriova
dvouspojkova prevodovka Porsche Doppelkupplung (PDK) ma kratsi staly prevod nez 911 GT3. Privody
chladiciho vzduchu na podvozku zajistuji, Ze prevodovka vydrZi i extrémni zatiZzeni pfi castém pouzivani
na trati. Model 911 GT3 RS zrychluje z 0 na 100 km/h za 3,2 sekundy a na sedmy rychlostni stupefi
dosahuje maximalni rychlosti 296 km/h. Na predni napravé jsou pouZity hlinikové monoblokové brzdy s
pevnym tfmenem a Sesti pistky, kotouce maji priimér 408 mm. Ve srovnani s 911 GT3 se prlimér pistku
zvysil z 30 na 32 mm. Kromé toho byla tloustka kotouc zvysena z 34 na 36 mm. Zadni naprava je i
nadéle vybavena brzdovymi kotou¢i o priméru 380 mm a ¢tyrpistkovymi brzdami s pevnym tfmenem.
Na prani se pak dodava keramicka kompozitni brzdova soustava PCCB se 410mm kotouci vpredu a
390mm kotouéi vzadu. Nové Porsche 911 GT3 RS je standardné vybaveno kovanymi koly s centralni
matici z hliniku. Silniéni sportovni pneumatiky o rozmérech 275/35 R 20 vpredu a 335/30 R 21 vzadu
zajiStuji vysoky mechanicky grip.
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Lehka konstrukce ve vSech smérech

Inteligentni lehka konstrukce je zékladnim principem v8ech modelli RS iz od legendarniho modelu 911
Carrera RS 2.7. Diky fadé lehkych konstrukénich feSeni, jako napfiklad rozsahlé pouziti CFRP, vazi 911
GT3 RS jen 1450 kg (pohotovostni hmotnost dle DIN). Napfiklad dvere, predni blatniky, stfecha a
predni kapota jsou vyrobeny z CFRP. Lehky material CFRP se pouziva také v interiéru, napfiklad tvori
konstrukci standardnich sedadel.

K dispozici baliéky Clubsport a Weissach

Pokud jde o interiér, je novy sportovni viiz GT dokoncéen v typickém stylu RS: ¢erna kiiZe, Racetex a
karbonova povrchova Uprava charakterizuji puristické a sportovni prostredi. Model 911 GT3 RS je k
dispozici s paketem Clubsport bez priplatku a mimo jiné zahrnuje ruéni hasici pfistroj, Sestibodové
bezpeénostni pasy pro fidi€e a ocelovy ochranny ram. Bali¢ek Weissach, ktery bude k dispozici za
priplatek, zahrnuje podstatné vice. Predni kapota, stiecha, ¢asti zadniho kfidla a kryty vnéjsich zpétnych
zrcatek jsou z karbonu. Ochranné prvky jsou zhotoveny z CFRP a napfiklad ochranny ram uspofi proti
oceli zhruba Sest kilogram(. Dal$im highlightem paketu Weissach jsou padla fazeni PDK s magnetickou
technologii odvozenou z motorsportu — diky tomu je zména prevodovych stupiid jesté presnéjsi a
evidentnéjsi s jasnéjsim cvaknutim. Volitelné jsou s paketem Weissach k dispozici hof¢ikova kovana
kola, ktera usetfi dalSich osm kilogramd. Nové Porsche 911 GT3 RS je nyni k dispozici pro objednavky a
v Némecku zacind na cené 229 517 eur v¢. DPH.

Exkluzivni designovy chronograf Porsche

Inspirovana myslenim motoristického sportu, kde je maximalni pfesnost prvorada, vyvinula vlastni
hodinafska spole¢nost Porsche ve Svycarském Solothurnu chronograf 911 GT3 RS. Tyto mechanické
hodinky jsou vyhrazeny pro majitele vozu. Maji titanové pouzdro a Sroubovaci korunku. Uvnitf pracuje
mechanicky chronograf Porsche Design WERK 01. 200, ktery byl certifikovan COSC pro vysokou
presnost. Jeho funkce flyback umozZfiuje uZivateli spustit, zastavit a resetovat ¢asomiru jedinym
tkonem. Na konstrukci hodinek se uplatnila fada prvk( a materialG z GT3 RS.

Dalsi informace, video a foto najdete na Porsche Newsroom: newsroom.porsche.com

Data o spotrebé

911 GT3 RS (WLTP)*: Fuel consumption combined: 13.2 I/100 km; CO, emissions combined: 299 g/km; CO, class: G

*Vice informaci o oficidlné udavané spotrebeé a oficialnich emisich CO, novych modell osobnich automobili ziskate v ,Navodu na
méfeni spotfeby paliva, emisi CO, a energetické spoteby novych osobnich automobilG* (Fuel Consumption, CO2 Emissions and
Electricity Consumption Guide for New Passenger Cars), ktery je zdarma k dostani na véech prodejnich mistech v rémci celé
Evropské unie nebo na adrese www.dat.de.
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Odkaz na kolekce

Odkaz na tento ¢lanek
https://newsroom.porsche.com/cs/ppdb/2022/08/vyrobeno-pro-vkonnost-nov-porsche-911-gt3-rs.html

Paket Media
https://pmdb.porsche.de/newsroomzips/1e25889b-b74a-4b9d-940e-33fcc8687e76.zip
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