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Saubermacher

01/11/2018 Feinstaub hat keine Chance: Seit dem 1. September 2018 werden alle neuen Porsche-
Modelle mit Benzinmotoren sukzessive mit Partikelfiltern ausgeriistet. Sechs- und Achtzylindermotoren
erhalten zwei Filter, je einen pro Zylinderbank.

Der Ottopartikelfilter arbeitet nach demselben Prinzip wie die Filter in Dieselfahrzeugen. Das Abgas
stromt vom Motor zum Endrohr durch einen von vielen feinen Kanalen durchzogenen Filter, die
abwechselnd entweder zur Motor- oder zur Auspuffseite des Fahrzeugs verschlossen sind — und das
aus einem guten Grund: Winzige Offnungen jeweils zwischen zwei solcher Kanile lassen Gasmolekiile
wie das Kohlendioxid ungehindert entkommen, nicht aber die deutlich gréf3eren Ru3partikel. Sie bleiben
stecken und vergliihen, wenn das Abgas eine Temperatur von mehr als 600 Grad Celsius erreicht hat.
Sauerstoff fiir diese Nachverbrennung gibt es reichlich — wenn der Fahrer vom Gas geht und der Motor
im Schubbetrieb arbeitet.

Rund zwei Jahre hat Porsche-Ingenieur Martin Werner mit seinem Team an der Umriistung der
Ottomotoren auf Filterbetrieb gearbeitet. Weil gré3ere Abgasanlagen nicht in die engen Motorrdume
der Modelle 718 und 911 passen, mussten komplett neue Hauptkatalysatoren konstruiert werden. Die
bislang verwendeten Drei-Wege-Anlagen wandeln bereits gasformige Schadstoffe, Stickoxide etwa,
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vollstandig in harmlose Luftbestandteile um. In Vier-Wege-Katalysatoren dagegen tragen die Kanle in
den Filtern eine katalytische Beschichtung. ,Das lasst weder Stickoxiden noch Feinstaub eine Chance”,
sagt Werner. Die Filter sind relativ kurz und haben einen grof3en Durchmesser, damit méglichst viele
Kanéle parallel angestromt werden kdnnen.

Die im Filter gesammelten Ruf3partikel miissen von Zeit zu Zeit abgebrannt werden. Das nennt man
Regeneration. Sie muss auch bei niedrigen AuBBentemperaturen und auf kurzen Strecken funktionieren.
In diesen Fallen sorgt die Motorsteuerung dafiir, dass sich der Filter aufheizt, indem sie die
Abgastemperatur erhéht — etwa durch eine andere Verbrennung oder eine héhere Drehzahl.

Bei Dauerfrost und vielen Kurzstrecken kann eine etwas langere Fahrt zur Regeneration notwendig
werden. ,Im realen Straenverkehr kommen wir aber meist ohne diese Schutzmaf3nahmen aus”,
bekraftigt Werner. Sein Team legte mehrere hunderttausend Testkilometer zuriick, um das System auf
Herz und Nieren zu priifen. Das Resultat: die saubersten Porsche-Modelle aller Zeiten.

Info

Text erstmalig erschienen im Porsche-Kundenmagazin Christophorus, Nr. 388

Verbrauchsangaben

Macan: Kraftstoffverbrauch kombiniert 8,1 1/100 km; CO,-Emission 185 g/km
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