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Wie Sie merken, merken Sie nichts

09/05/2025 Das neue ,Active Ride" im Hartetest: Wie gut funktioniert das aktive Fahrwerk auf
zerklufteten Blindner Bergstrassen?

Manchmal ist das Gute auf den ersten Blick kaum wahrnehmbar — weil es eben so gutist. Wenn
beispielsweise komplexe Technologie perfekt funktioniert, ist es fast, als wére sie nicht da. Weil sie sich
eben harmonisch ins Ganze integriert.

Beispiel geféllig? Die Tobelmuhlestrasse, die auf die Promenade in Davos fiihrt. Zwei massive
Temposchwellen machen unmissversténdlich klar, dass hier ein Geschwindigkeitslimit herrscht, da
Fussganger die Strasse iberqueren und nicht einsehbare Einfahrten in die Strasse miinden. Die Fahrt
tiber diese Temposchwellen verursacht, auch bei angepasster Geschwindigkeit, ein Kopfnicken der
Autoinsassen, wenn die Achsen auf die Hiirden hinauf- und wieder herabrollen. Normalerweise. Doch
heute scheinen die mahnenden Hindernisse flacher zu sein als sonst. Sie sind spiirbar, doch der Ruck
nach oben wie auch das Eintauchen zuriick auf die Strasse sind deutlich weniger spiirbar. An den
Schwellen wurde allerdings nichts gedndert. Die Revolution findet sich unter dem Blech der jiingsten
Panamera-Generation. Sie heisst ,Active Ride".
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Abgenickt

Was dahintersteckt? Ausgekliigelte, perfekt funktionierende Technologie: Wahrend Dampfer und
Federn bei einem herkdmmlichen Fahrwerkssystem passiv auf die Einflisse der Strasse reagieren, greift
das neue ,Active Ride", wie der Name verspricht, aktiv ins Geschehen ein. Das System besteht pro Rad
aus einer Einkammer-Luftfederung und einem in Druck- und Zugstufe regelbaren Dampfer. Dieser ist
jeweils mit einer elektrisch tiber Hochvolt angetriebenen Hydraulikpumpe verbunden, weshalb das
System nur in den Plug-in-Hybrid-Varianten des Panamera und im elektrischen Taycan zur Wahl steht.

Durch die Hydraulik fahren die Dampfer aktiv ein oder aus. Sie {iberlagern damit die Bewegung der
Luftfederung. Die Vorderrader bewegen sich also aktiv nach oben, um den typischen ,Ruck nach oben"
beim Befahren einer Temposchwelle zu neutralisieren. Beim Abfahren von der Schwelle schnellen die
Rader ebenso aktiv nach unten, damit die Karosserie nicht eintaucht. So hélt sich die Karosserie stets
waagerecht zur Strassenoberfldche — das typische Kopfnicken bleibt aus.

+Active Ride" vertraut auf zahlreiche Sensoren, welche die Beschleunigung der Rader und des Aufbaus
sowie die Karosserie-Federbewegungen erfassen. Eine Kamera ist nicht involviert, sodass das System
bei allen Sicht-, Wetter- und Strassenbedingungen funktioniert.

Abgefedert

In der Stadt bringt die aktive Fahrwerkstechnik also deutlich mehr Komfort. Der Panamera will jedoch
Komfort und Dynamik vereinen, so das Versprechen von Porsche. Um diesem Ideal auf den Zahn zu
fuhlen, bietet der Albulapass beste Voraussetzungen. Enge und langgezogene Kurven wechseln sich ab.
Die zahlreichen Richtungswechsel und Kurvenkombinationen fordern die Sportwagen-Limousine
heraus. Schon auf den ersten Metern sorgt die Hinterachslenkung fiir viel Agilitdt. Um den Effekt von
+Active Ride" zu verstehen, sind allerdings ein paar Kurven mehr ndtig. Eben weil das System so
selbstverstindlich funktioniert, dass es kaum spirbar ist und das Erlebnis im positiven Sinne
tiberraschend unspektakuldr macht. Der Effekt ist bei genauer Betrachtung dramatisch:
Wankbewegungen und Seitenneigung in Kurven sind nicht festzustellen. Diese unterdriickt der
Panamera mit ,Active Ride" direkt tiber die aktiven Dampfer. Ein konventioneller Stabilisator, der die
Réder einer Achse gegeneinander abstiitzt, entfallt. So bewahrt ,Active Ride" den Federungskomfort,
ohne die Kurvenstabilitit zu beeintrachtigen. Ganz im Gegenteil: Der Komfort l3sst sich sogar noch
steigern.

Ausbalanciert

Mit den Funktionen ,Aktive Kurvenlage" und ,Beschleunigungs- und Bremskomfort" reduziert ,Active
Ride" die auf die Passagiere wirkenden Krafte. In Kurven lehnt sich die Sportlimousine leicht zur
Innenseite, beim Beschleunigen hebt sich das Heck an und selbst bei einer Vollbremsung zeigt die Front
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leicht nach oben. Gerade beim Bremsen sorgt dies fiir noch mehr Sicherheit und ein noch stabileres
Fahrgefiihl. All diese Bewegungen sind so fein dosiert und perfekt getimt, dass wir sie nicht aktiv
wahrnehmen — sondern nur ihren Effekt: Auch bei schneller Kurvenfahrt oder starkem Bremsen sitzt es
sich in dem fiinftlirigen Sportwagen dusserst entspannt. Und auf Wunsch unterstiitzt die Technik nicht
nur wahrend der Fahrt: Wenn die Tir sich 6ffnet, hebt sich die Karosserie innert Augenblicken an und
erleichtert Ein- und Ausstieg. Beim Schliessen der Tir senkt sie sich dann wieder ab — um die Optik im
Stand nicht zu beeintrachtigen.

Ausgebiigelt

Gleichmassige und vorhersehbare Bewegungen gleicht das aktive Fahrwerk also nahezu perfekt aus.
Doch die Kdnigsdisziplin fiir Federn und Dampfer sind Strecken, auf denen es uniibersichtlich wird.
Strecken wie die Pro Mulegn zwischen Tiefencastel und Surava. Der winterliche Frost sprengt alljahrlich
den Asphalt auf, die starke Erdrutsch-Aktivitdt deformiert die Strasse. So entstehen zahlreiche Kuppen,
Senken, Unebenheiten und Risse. Der perfekte Spot fiir die letzte und harteste Priifung in unserem Test
des aktiven Fahrwerkes. Und tatséchlich: Wie ein fliegender Teppich nimmt selbst der neue Panamera
mit ,Active Ride" diese Strapazen nicht hin. Allerdings bewusst nicht. Schliesslich ist es am Lenkrad
eines Porsche immer wichtig zu spliren, auf welchem Untergrund er unterwegs ist. Aber: Grobe Schlage,
ungemiitliches Taumeln oder bdse Nickbewegungen kuriert die Technik auch hier souveran aus. Der
geschundene Strassenabschnitt fiihlt sich an, als wére er mit einer frischen Schicht Asphalt tiberzogen.

Die einzelnen Rader agieren unabhangig voneinander und stellen sich individuell auf jede Unebenheit
ein. So bleibt der Aufbau auch hier zu jeder Zeit waagerecht zur Strasse, wéahrend die Rider einen
veritablen Stepptanz hinlegen und sich dem buckeligen Strassenverlauf agil und effizient anschmiegen.
Von dieser harten Arbeit, die unter dem Auto verrichtet wird, splren wir im Innenraum so gut wie nichts.
Die Sportlimousine gleitet unerschiitterlich dahin, als wére dies selbst auf einer so schlechten Strasse
selbstverstindlich. Manchmal liegt die Genialitat eben genau darin, dass man sie weder sieht noch
spurt.

Info

Text erstmals erschienen im Christophorus Magazin, Ausgabe 413.

Text: Philipp Aeberli

Fotos: David Kiinzler

Copyright: Alle in diesem Artikel verdffentlichten Bilder, Videos und Audio-Dateien unterliegen dem
Copyright. Eine Reproduktion oder Wiedergabe des Ganzen oder von Teilen ist ohne die schriftliche

Genehmigung der Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG nicht gestattet. Bitte kontaktieren Sie
newsroom@porsche.com fiir weitere Informationen.
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Consumption data

Taycan 4S Cross Turismo (WLTP)*: Stromverbrauch kombiniert: 21,4 — 18,7 kWh/100 km; CO,-Emissionen kombiniert: 0 g/km; CO,-Klasse: A

Panamera Turbo E-Hybrid (WLTP)*: Kraftstoffverbrauch gewichtet kombiniert: 4,3 — 3,5 1/100 km; Kraftstoffverbrauch bei entladener Batterie
kombiniert: 11,0 — 10,0 17100 km; Stromverbrauch gewichtet kombiniert: 19,8 — 18,8 kWh/100 km; CO,-Emissionen gewichtet kombiniert: 99 — 81
g/km; CO,-Klasse gewichtet kombiniert: C — B; CO,-Klasse bei entladener Batterie: G

*Further information on the official fuel consumption and the official specific CO, emissions of new passenger cars can be found
in the "Leitfaden (iber den Kraftstoffverbrauch, die CO,-Emissionen und den Stromverbrauch neuer Personenkraftwagen” (Fuel
Consumption, CO,Emissions and Electricity Consumption Guide for New Passenger Cars), which is available free of charge at all
sales outlets and from DAT (Deutsche Automobil Treuhand GmbH, Helmuth-Hirth-Str. 1, 73760 Ostfildern-Scharnhausen,
www.dat.de).

Image Sublines

Path: Wie Sie merken, merken Sie nichts/Bilder/Bild_2.jpg

Title: Panamera Turbo E-Hybrid, 2025, Porsche Schweiz AG

Subline: Flexibel: ,Active Ride" erhoht automatisch die Bodenfreiheit, wenn es viele Unebenheiten erkennt. So erhalten die
Dampfer mehr Raum, um ihrer Arbeit nachzugehen und das Fahrzeug waagerecht zu halten. Das biigelt Buckelpisten flach.

Path: Wie Sie merken, merken Sie nichts/Bilder/Bild_3.jpg

Title: Panamera Turbo E-Hybrid, 2025, Porsche Schweiz AG

Subline: Kopf hoch: Die Dampfer verhindern aktiv das Eintauchen nach Bodenwellen. Das Rad wird nach unten gedriickt, die
Karosserie bleibt im Lot.

Path: Wie Sie merken, merken Sie nichts/Bilder/Bild_4.jpg
Title: Panamera Turbo E-Hybrid, 2025, Porsche Schweiz AG
Subline: Gegen die Physik: Das System kann die G-Krafte, die auf die Insassen wirken, durch Uberkompensation reduzieren.



newsroom PORSCHE

Link Collection

Link to this article
https://newsroom.porsche.com/de_CH/2025/szene-passion/porsche-wie-sie-merken-merken-sie-nichts-christophorus-413-
39442 html

Media Package
https://pmdb.porsche.de/newsroomzips/Oaeded67-7176-4edb-a77b-1471232e36d9.zip

External Links
https://newsletter.newsroom.porsche.com/prod/pag/NewsletterNewsroom.nsf/NewsletterActions?ReadForm&action=subscrib
e&language=PCH-de

https://christophorus.porsche.com/christophorus-site/de.html

Dr. Ing. h.c. F. Porsche Aktiengesellschaft
Porscheplatz 1
70435 Stuttgart


https://newsroom.porsche.com/de_CH/2025/szene-passion/porsche-wie-sie-merken-merken-sie-nichts-christophorus-413-39442.html
https://newsroom.porsche.com/de_CH/2025/szene-passion/porsche-wie-sie-merken-merken-sie-nichts-christophorus-413-39442.html
https://pmdb.porsche.de/newsroomzips/0ae4ed67-7176-4ed6-a77b-1471232e36d9.zip
https://newsletter.newsroom.porsche.com/prod/pag/NewsletterNewsroom.nsf/NewsletterActions?ReadForm&action=subscribe&language=PCH-de
https://newsletter.newsroom.porsche.com/prod/pag/NewsletterNewsroom.nsf/NewsletterActions?ReadForm&action=subscribe&language=PCH-de
https://christophorus.porsche.com/christophorus-site/de.html

