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Magische Le-Mans-Momente - Teil 2

Le Mans stellt nicht nur technisch maximale Anspriiche an Fahrer und Teams. Wie schwer es ist, hier zu gewinnen, zeigen
Momentaufnahmen wie diese.

Jacky Ickx

(Geb. 01.01.1945 in Briissel, BE, vier Gesamtsiege auf Porsche, sechs insgesamt):

.Nach drei Stunden glaubten wir das Rennen verloren. Mein 936 war ausgefallen, und ich stieg bei Jiirgen Barth und Hurley Haywood
zu. Aber bei denen lief es auch nicht rund, wir lagen an 42. Stelle. Was dann geschah, ist fiir mich bis heute schwer fassbar. Es war wie
ein Rausch. Ich bin die komplette Nacht durchgefahren, mit voller Geschwindigkeit, immer am Limit. Bei Regen und Nebel. Ich wurde
immer schneller. Platz 42, 35, 28, 20, neun, sechs, fiinf. Alle haben gesplirt, dass wir das Unvorstellbare erreichen kdnnen. Jiirgen und
Hurley fuhren schneller denn je, die Mechaniker leisteten Unglaubliches. Ich spiirte keine Miidigkeit. Dann gingen wir in Fiihrung. Am
Sonntagvormittag war ich total erschopft. Am Schluss trug Jiirgen den 936 mit nur noch fiinf Zylindern ins Ziel. Ich hétte das nicht
gekonnt. Man kann tber viele Rennen tolle Geschichten erzéhlen. Aber 1977 ragt heraus. So etwas macht man nur einmal im Leben.
Solche Rennen haben Porsche zur Legende gemacht.”

Hans Herrmann

(Geb. 23.02.1928 in Stuttgart, Gesamtsieger 1970 auf Porsche):

. 1969 habe ich den Sieg knapp an Jacky Ickx verloren, nachdem wir uns die letzten eineinhalb Stunden des Rennens in jeder Runde ein
paar Mal (iberholt hatten. 1970 sorgte Ferdinand Piéch dafiir, dass wir mit einem starkeren Motor echte Siegchancen hatten. Dass ich
genau ein Jahr nach dem knapp verpassten Sieg in Le Mans gewinnen konnte, war natirlich speziell. AuBerdem war es der erste
Gesamtsieg fiir Porsche — und es war mein letztes Rennen. Danach erklarte ich meinen Riicktritt vom Rennsport. Das hatte ich meiner
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Frau versprochen. Sie hat schon ein, zwei Jahre vorher angefangen zu drangen. Wegen der vielen Freunde, die wir verloren hatten. Auch
mir war klar: Es kann ja nicht sein, dass ausgerechnet ich so viel Gliick habe, und irgendwann ist diese Phase vielleicht zu Ende. Es war
sehr bewegend, dass diese vielen Faktoren im Jahr 1970 zusammenkamen. Ob ich mir die Augen gewischt habe, weif3 ich nicht mehr.
Es kann aber gut sein, ich bin schon recht emotional.”

Richard Attwood

(Geb. 04.04.1940 in Wolverhampton, UK, Gesamtsieger 1970 auf Porsche):

«Wir haben unter kuriosen Umstanden gewonnen. Im Februar hatte mich Helmuth Bott, damals Porsche-Entwicklungsvorstand,
gefragt, welches Auto ich fiir das 24-Stunden-Rennen in Le Mans wollte. Ich sagte ihm drei Dinge: Erstens wollte ich den 4,5-Liter-
Zwolfzylinder anstatt des meiner Meinung nach anfalligen Fiinflitermotors. Zweitens wollte ich die Kurzheck-Version des 917, weil das
Auto mit dem langen Heck so instabil lag. Drittens wollte ich Hans Herrmann als Partner, weil er wusste, wie man bei diesem langen
Rennen mit dem Material haushalten muss. Ich bekam alles. Und dann haben wir uns als 15. qualifiziert. In dem Moment dachte ich, ich
hatte den grofiten Fehler meines Lebens gemacht. Wir wiirden keine Chance haben gegen die Finflitermotoren. Wir waren nicht
wettbewerbsfahig und konnten nur noch hoffen, dass die Autos vor uns Probleme bekommen wiirden. Genau das geschah.”

Peter Falk

(Geb. 27.11.1932 in Athen, GR, Porsche-Rennleiter bei 7 Gesamtsiegen):

. 1987 wollten wir in Le Mans wie immer mit drei Autos antreten und hatten einen vierten 962 als Ersatzauto aufgebaut. Es war damals
tiblich, dass ein Fahrer vor der Abreise nach Frankreich alle Autos in Weissach Probe fuhr. Hans-Joachim Stuck zerstdrte dabei ein Auto
irreparabel. Da waren's nur noch drei. So ging es nach Le Mans. In einem der freien Trainings baute Price Cobb mit seinem Auto einen
schweren Unfall. Da waren's nur noch zwei. Mit den beiden sind wir ins Rennen gestartet. Nach knapp einer Stunde kam Jochen Mass an
die Box. Der Motor war kaputt. Ich glaube, ein Kolben war durchgebrannt. Da war es nur noch eines ... Es lagen 23 lange Stunden vor
uns, fast das komplette Rennen — und wir hatten nur noch ein Eisen im Feuer, den 962 von Stuck, Derek Bell und Al Holbert. Die
Situation war flir mich als Rennleiter und die ganze Mannschaft wahnsinnig anstrengend und aufregend: Was wiirde passieren mit
einem verbliebenen Auto? Es ging gut. Wir haben gewonnen.”

Norbert Singer
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