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Auftakt

»Schon 2015 haben wir mit der Studie Mission E die
hohen Anspriiche definiert, die vier Jahre spater der
Taycan als Serienmodell sogar noch iibertrifft.«
Michael Steiner, Porsche-Vorstand fiir Forschung und Entwicklung




DEUTSCHLAND

Weissach

Weissach

DEUTSCHLAND

Alles auf Anfang. Fiir den Taycan gibt es keinen Vorganger, kein
Vorbild. Fest stehen zu Beginn des Entwicklungsprozesses

nur zwei grundsatzliche Ziele: Der Taycan wird zu 100 Prozent
elektrisch sein. Und zu 100 Prozent Porsche. Emotionen ohne
Emissionen. Die Technik Iasst sich berechnen. Der Fahrspaf3 nur
erleben. Wenn beides zusammenwdchst, beginnt die Zeit der
Prototypen. Die Zeit der Erprobungen.

Friihjahr 2017. Die ersten Taycan sind handgefertigt. Aus
Skizzen, Modellen und Sitzkisten werden Karosserien, Cockpits
und Ambiente. Design trifft Technik. Der Prototypenbau in
Zuffenhausen ist die Geburtsstéatte jedes neuen Porsche-Modells.
Die 800-Volt-Technologie des ersten rein elektrisch angetrie-
benen Porsche, sein Batteriesystem, das komplexe Kiihlsystem:
Was die Entwickler in Weissach fiir den Taycan konstruieren,
verwandeln die Spezialisten in Zuffenhausen im streng abge-
schirmten Prototypenbau in erste Versuchsfahrzeuge.

Das wahre Leben aber beginnt im Entwicklungszentrum
Weissach. Die ersten Stresstests fiir Komponenten und Fahr-
zeuge. Gleichzeitig. Auf den Priifstanden fiir Hochleistungs-

motoren qualen sich die Elektroantriebe. Im Windkanal fegen
erbarmungslos Stiirme um und durch die Karosserie, helfen
den Aerodynamik-Experten, den Taycan auf einen cy,-Wert von
0,22 glattzuschleifen. Auf dem Rundkurs im Entwicklungszen-
trum geben die ersten Versuchsfahrzeuge Gas — oder Ampere?
Jedenfalls in vollig ungewohnter Stille. Das Fauchen und Briillen
eines 911 GT3 fallt hier niemandem auf. Ein nahezu lautlos
durch die Kurven jagender Taycan ist Neuland. Zukunft auf dem
Weg zur Gegenwart.

Die Strecke ist anspruchsvoll, erdacht und gebaut fiir Renn-
und Sportwagen. Jeder Porsche muss da durch. Klaglos. Auf
diesen sechs Runden darf kein Taycan-Prototyp eine Schwéche
bei Antrieb oder Leistung zeigen. Die Hiirde, die auch die vier-
tlrigen Porsche-Modelle nehmen miissen. In schnellstmég-
lichem Tempo. Denn in jedem Porsche steckt ein Rennwagen.
Im Taycan viel 919 Hybrid. Auch der Langstrecken-Weltmeister
und Le-Mans-Gewinner hat hier seine allerersten schnellen
Runden absolviert. Wer hier nicht patzt, darf hinaus in die Welt.
Der Taycan erobert als Erstes die Landstraflen um Weissach.
Der Anfang ist gemacht.




vIddvans — uoibuidn




7

..Mm u&m ..M:., 7
x. .\,&s

Hit 2
: W\ i
.:. ﬂ..u e, ..M.%.& mw\\

‘ﬂl‘l“ﬂ
BRERRRNr

St
S e, . S . s

-
el

BEER

et 119 £ £
o T %

i

]
i
i

a

N3Vl — opJeN




Nardo — ITALIEN

72

Segeln

»Der Luftwiderstand
ist sensationell
niedrig — wenn man
vom Gas geht,
rollt das Auto auch
bei hohem
Tempo einfach
immer weiter.«

Robert Meier, Projektleiter
Gesamtfahrzeug Taycan
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TAYCAN

Soul, electrified.

Toypecrr

IR el ] o - R SRS et BT L M 5 R e Tl R




Nardo — ITALIEN

A

Al
— |
—1

R — e IR,

Finale

»Alle haben viel Energie und Schweif} investiert. Am Ende

ist man absolut stolz auf das, was man da geschafft hat.«
Bernd Propfe, Projektleiter Plattform Taycan

84



Lappland — SCHWEDEN
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Lappland

SCHWEDEN

Wenn man hier einen Becher Wasser schwungvoll ausschiit-
tet, so sagt man, kommt er schon gefroren am Boden an. Der
Temperaturrekord in Lappland liegt bei minus 52 Grad. Der
Norden Schwedens ist die Kéltekammer der europdischen
Autoindustrie. Mit viel Platz: Rund 9.000 Seen liegen in der
weiten Landschaft. Mit Eisschichten, dick genug fiir alle Lasten,
die sich darauf bewegen. Fiir Fahrversuche ein ideales Terrain.

Kalte war nie ein wirkliches Problem. Der grof3e Batteriepack
des Taycan hat genug Reserven. Und Elektromotoren sprin-
gen immer an. Zudem: Im Taycan wird es deutlich schneller
warm als in einem Fahrzeug mit Verbrenner. Was Stromnetz,
Antriebsmanagement und Motoren an Warme abgeben,
stellt das Thermosystem alsbald den Insassen zur Verfligung.

Eis und Schnee dagegen stellten schon eine Herausforderung
dar. Anfangs jedenfalls. Nicht, weil sie die Fahrfunktionen

des Taycan in irgendeiner Weise beeintrachtigt hatten. Viel-
mehr die Fahrdynamik: Der Porsche wusste seine Kraft zunichst
nicht auf schneebedeckten oder gefrorenen Boden zu bringen.

Weil die Elektromotoren ihr volles Drehmoment schon ab der
ersten Umdrehung abgeben. Ohne Bremseneingriffe drehten
manchmal alle vier Rader hilflos durch. Mal brach der Taycan
nach rechts aus, mal nach links. Erst als die Antriebsentwickler
von der Drehmomentregelung auf eine drehzahlorientierte Logik
umstiegen, gelang es, die Wucht des Elektrosportwagens im
Zaum zu halten. Jetzt sprechen sich die beiden Motoren so blitz-
schnell und genau ab, dass der Taycan den Maf3stab Gberholt hat:
Kein anderes Porsche-Modell legt einen nachhaltigeren Antritt
auf Eis vor. Keiner wedelt eleganter und driftet beherrschbarer.

So spektakular die Sportwagen im Testzentrum unterwegs
waren, so unaufféllig schnurrten sie durch die Winterland-
schaft. Das war wenigstens die Absicht. Was nicht immer
gelang. Die prototyperfahrenen Schweden erkannten meist
rasch, dass da auf3ergewdhnliche Autos unterwegs waren.
Und was in ihnen steckte. Fiir eine bessere Tarnung, so der
Rat eines Beobachters, solle man die vorgetduschten Auspuff-
blenden doch wenigstens beheizen. Dann hatte sich kein ver-
raterischer Schnee darin gesammelt.
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CHINA

Shanghai
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Testfall

»Navigation in Megacitys wie Shanghai stellt
extreme Anforderungen an das System.«
Joachim Kramer, Projektleiter Elektrik Taycan



CHINA

Shanghai

Nacht-
schicht

»Der Taycan ist der mit
Abstand am stéarksten
vernetzte Porsche.
Wir stellen sicher, dass
das Fahrzeug mit
den unterschiedlichen
Netzen, Frequenzen
und Spezifika der
Markte harmoniert.
Jederzeit.«

Thomas Gruenter,
Integrationsmanager Taycan
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