
Ben et Yumi préparent  
un exposé sur l’aéro­

dynamique. Ils se rendent 
à la soufflerie où travaille 

leur oncle Tim.

Pour le troisième 
épisode de  Porsche 
Teens, la BD adopte  
un style de manga 

japonais. Cette 
fois, nos héros  
ont la chance  

de pouvoir visiter 
le Centre de 

développement 
 Porsche à Weissach.

Yumi !  
Tu connais les 

principes de 
l’aérodynamique ? 
Regarde ma tête !

Ça  
déchire !

WAAAAAAAAAAAH

pourquoi ?

Je n’arrive pas 
à me concen­
trer avec tes 

grimaces.

Qu’est­ce 
que vous 

faites 
tous les 
deux ?

Tim Starck
travaille au sein  

de l’équipe  
de développement

Qu’est­ce que vous  
pensez de notre  

soufflerie ? Vous avez 
compris les principes de 

l’aérodynamique ?

Bonjour 
Oncle 
Tim !

C’est  
génial ici !

Pour l’instant,  
je n’ai pas  

encore tout  
compris.

Tu peux  
nous  

expliquer ?

Bien  
sûr !

Comme le sujet  
est un peu  

technique, je vous 
ai préparé une petite 

présentation. 

L’aérodynamique étudie les écoulements 
d’air et leurs effets sur les éléments  

solides. Tout corps qui se déplace dans 
l’air doit vaincre la résistance de l’air 

pour avancer.

1 m
3 

d'air

Aérodynamique : du grec aerios (« air »)  
et dynamis (« force »)

Je ne 
manque  

pas  
d’air !

Ça  
glisse !

Ça  
coince !

En fonction de leur forme, les corps 
offrent une résistance plus ou moins 

grande. Par exemple, une goutte  
pénètre dans l’air en toute fluidité.

Pour améliorer la péné­ 
tration dans l’air, la Porsche 

911 TURBO S a une ligne  
de toit plongeante. Moins  
il y a de prise à l’air, plus la 

traînée est faible.

La 911 dispose en outre d’une  
aérodynamique adaptative.  

Le réglage du spoiler avant et de 
l’aileron arrière est ajusté en fonc­

tion de la situation de conduite.

Ainsi, la RSR est plus véloce  
en courbe, ce qui lui permet  

de gagner de précieuses secondes.

Le spoiler et l’aileron permettent de guider l’écoulement de l’air. Ainsi, la 911 Turbo S peut offrir un coefficient de traînée très faible.  
Le spoiler avant et l’aileron arrière peuvent également se déployer pour plaquer la voiture sur la chaussée. C’est ce qu’on appelle la déportance.

Le flux d’air peut aussi contribuer au freinage grâce à la fonction d’aérofrein baptisée Airbrake : le spoiler et l’aileron se positionnent  
de manière à augmenter la traînée et la déportance.

Ça y est,  
c’est plus clair !  

Merci pour  
ton explication, 

Oncle Tim !

Avec  
plaisir !

Je croyais  
que le spoiler servait 

seulement  
à faire joli...

Mais qu’est­ce que  
tu as dans la cervelle, 

Ben ? Des courants 
d’air ?

Avec son spoiler avant, son aileron 
arrière et l’aérodynamique du soubas­
sement, l’appui aérodynamique généré  

par la 911 RSR peut atteindre 1,1 tonne.
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AILERON ARRIÈRE SPOILER AVANT
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Porsche 911 Turbo S Coupé

Consommation de carburant  
en cycle mixte : 12,3–12,0 l/100 km 
Émissions de CO₂ en cycle mixte : 278-271 g/km  
Catégorie d’efficacité énergétique : G

Arrête  
de faire l’idiot, 

Ben !
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